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S']'ANY ZJEDNOCZONE AMERYKI, BELGJA, BOLIWJA, BRAZYLIJA,
PERJUM BRYTAN]JI, CHINY, KUBA, EKWATOR, FRANCJA,

'CJA, GWATEMALA, HAITI, HEDZAS, HONDURAS, WELO-

(HY JAPONJA, LIBERJA, NIKARAGUA. FANAMA, POLSKA,
PORTUGALJA, RUMUNJA, PANSTWO SERBO-KROACKO-SLO-

. WENSKIE, SYIAM, PANSTWO CZECHO-SLOWACKIE, URUGWAJ

z.wazywszy na postep w lotnictwie i powszechny interes wspélnego jego
unormowania;

Uwazajac, ze jest 1zecza konieczng postawié od dzis dnia pewne zasady
i_pewne prawidia celem unikniecia sporow;

Pragnac wspierac¢ rozwéj komunikacji m1¢dzynarodow ych na drodze po-
wietrznej dla celéw pokojowych;

Postanowily w tym celu zawrze¢ konwencje¢ i wyznaczyly nastepujace
osoby, jako swych pelnomocnikow, zastrzegajac sobie mozno$¢ ich zastapie:
nia, dla polozenia podpiséw, a mianowicie:

ZA PREZYDENTA STANOW ZJEDNOCZONYCH AMERYKI:

Wielmozny Frank Lyon POLK, Podsckretarz Stanu;

ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA BELGOW.:
Pan Faul HYMANS, Minister Spraw Zagranicznych, Minister Stanu;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] BOLIWIJSKIE]:

Pan Ismael MONTES, Posel nadzwyczajny i Minister pelnomocny Bo-
liwji w Paryzu;
ZA PREZYDENTA RZECZYPOSFOLITE) BRAZYLIJSKIEJ:

Pan Olyntho de MAGALHAES, Posel nadzwyczajny i Minister pelno-

mocny Brazylji w Paryzu;

“ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA ZJEDNOCZONEGO KROLE:
STWA WIELKIE] BRYTAN]JI I IRLANDJ1 I TERYTORJOW BRY:
TANJI POZA MORZAMI, CESARZA INDJI:

Jasnie Wielmozny Dawid LLOYD GEORGE M. P. Pierwszy Lord

Skarbu i Pierwszy Minister;

Oraz:

ZA DOMINIUM KANADY:

‘Wielmozny Pan Albert Edward KEMP, K. C. M. G. Minister Sil Po-
zasmorskich;

ZA COMMONWEALTH AUSTRALIJSKI:
Wielmozny George Foster PEARCE, Minister Obrony;
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ZA ZWIAZEK POLUDNIOWO-AFRYKANSKI:
Jasnie Wielmozny vicehrabia MILNER G. C. B., G. C. M. G;

ZA DOMINIUM NOWE] ZELANDJI:

Wielmozny Pan Thomas MACKENZIE K C. M. G., Wysoki Komisarz
dla Nowej Zclandji w Zjednoczonem Krolestwie;

ZA IND]JE:
Jasnie Wielmozny baron SINHA K. C. Podsckretarz Stanu dla Indji:

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] CHINSKIEJ:

Pan Vikyiun Wellington KOO, posel nadzwyczajny i Minister pelno-
mocny Chin w Waszyngtonie;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ KUBANSKIE]:

Pan Antonio Sanchez de BUSTAMANTE, Dzickan Wydzialu Prawa
Uniwersytetu Hawarnskiego, Prezydent Kubanskiego Towarzystwa dla prawa
1uiedzynarodowego;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] EKWATORSKIE]:

Pan Enrique DORN Y DE ALSUA, Poscl nadzwyczajny i Minister pels
nemoceny Ekwatoru w Paryzu;
ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ FRANCUSKIE]:

Pan Georges CLEMENCEAU, Prezvdent Rady Ministrow, Minister
Wojny;
ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA HELLENOW:

Pan Nicolas POLITIS, Minister Spraw Zagranicznych;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] GWATEMALSKIEJ:

Pan Joaquim MENDEZ, byly Minister Stanu dla Robot Publicznych
i Os$wiecenia Publicznego, Posel nadzwyczajny i Minister pelnomocny w misji
specjalnej w Paryzu;
ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] HAITI:

Pan Tertullien GUILBAUD, posel nadzwvcza]n) i Minister pelnomov
ny Haiti w Paryzu;

ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA HEDZASU:
Pan Rustem HAIDAR;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ HONDURAS:

Dr. Policarpe BONILLA, w specjalncj misji w Waszyngtonie, byly Pre-
zydent Rzeczypospolitej Honduras, Posel nadzwyczajny i Minister pels
‘nomocny;
ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLLA WLOCH:

Wielmozny Tommaso TITTONI, Senator Kiodlestwa, Minister Spraw
~ Zagranicznych;
ZA JEGO CESARSKA MOSC CESARZA JAPONJI:

M. K. MATSUI, Ambasador nadzwyczajny i pelnomocny J. C. M. Ce:
sarza Japonji w Paryzu;
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ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ LIBERYJSKIE]:
Wielmozny C. D. B. KING, Sekretarz Stanu;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] NIKARAGUA:
Pan Salvador CHAMORRO, Prezydent Izby Deputowanych;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] PANAMA:

Pan Antonio BURGOS, Fosel nadzwyczajny i Minister pelnomocny Pa-
*namy w Madrycie;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE]J PERU:

Pan Carlos G. CANDAMC, Posel nadzwyczajny i Minister pelnomoeny
Peru w Paryzu;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]:

Pan Ignacy J. PADEREWSKI, Prezydent Rady Ministréw, Minfster
Spraw Zagranicznych;

ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ PORTUGALSKIE]: -
Dr. Alfonso DA COSTA, byly Prezydent Rady Ministréw;

ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA RUMUNI]JI:

Pan Nicolas MISU, Posel nadzwyczajny i Minister pelnomocny Rus
munji w Londynie;

ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA SERBOW, KROATOW 1 SLO:
WENCOW:
Pan Milenko R. VESNITCH, Posel nadzwyczajny i Minister pelnos
mocny J. K. M. Kréla Serbéw, Kroatéw i Slowencéw w Paryzu;
ZA JEGO KROLEWSKA MOSC KROLA SYJAMU:
Ksiaz¢ CHAROON, Posel nadzwyczajny i Minister pelnomocny J. K. M.
Kréla Syjamu w Paryzu;
ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] CZECHO-SEOWACKIEJ:
Pan Karol KRAMAIE, Prezydent Rady Ministrow;
ZA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] URUGWAJ: .
Pan Juan Antonio BUERO, Minister Przemyslu, byly Minister Spraw

Zagranicznych; *

Ktorzy zgodzili si¢ na nast¢pujace postanowienia:
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R T Artykul 1. . A A

Wysokie ukladajace si¢ strony uznaja, iz kazde Mocarstwo ma zupelng
i wylaczns wladze zwierzchnia nad przestrzenia powietrzna ponad swoim.
obszarem. ; o , o

W znaczeniu'Konwencji' mniniejszej pod ‘obszarem Panstwa bedzie ro-.
zumiany obszar narodowy metropolji i kolonji wraz z wodami terytorjalnemi,’
przyleglemi do danego obszaru.

Artykul 2.

Kazde ukladajice si¢ Fanstwo zobowiazuje sig przyznac w czasic-po-:
koju statkom pﬁfétmsa/ym innych ukladajacych si¢ Panstw swobode miec
szkodhwego lotu ‘ponad swym obszarem, byleby byly przestrzegane warun
ustanowione w Konwencji nini¢jszej. Przepisy, ustanowione przez ukladajace
si¢ Panstwo, €o do przyjecia na jego obszarze statkow powietrznych, nalezas
cych do innych ukladajacych si¢ Panstw, winny by¢ stosowane bez rozroz:
niania narodowosci.

Artykul 3

Kazde ukladajace si¢ Panstwo, ze wzgledow porzadku wojennego lub:
w interesie bezpicczeﬁstwa publicznego, ma prawo zabroni¢ statkom pos
wietrznym, nalezacym do innych ukladajacych si¢ Panstw, przelotu pewnyc ch
stref swojega obszaru, pod karami, przewidziancmi przez jego ustawodaw:-
stwo, z zastrzezeniem, iz w tym wzgledzic nie bedzic cz:ynwne zadne roz-
roznienie mlqdzy jego statkami powietrznemi prywatnemi i statkarm mnvch
ukladajacych sie Panstw. .

W tym wypadku polozeme i przestrzen stref zabromomch bedzie uprze:
dnio ogloszona i notyfikowana innym ukladajacym sie Panstwom.

Artykul 4. ' .

Kazdy statek powietrzny, ktory przelatuje ponad strefa zabroniona,
bedzie obowxqzan), natychmiast po spostrzucmu tego, da¢ sygnal ratunko-
wy, przewidziany w paragrafie 17 aneksu D i winien bedzie wyladowaé poza
strefs zakazang mozliwie najwcze$niej i mozliwie. najblizej na jednym
z aerodromoéw Panstwa, niewlasciwié przelatywanego.

ROZDZIAL 11
Hoie QReiz00 Sagiy M Ena &Il ea
NARODOWOSCE STATKOW POWIETRZNYCH.

Artykul 5.
Zadne ukiadajace sie Panstwo nie dopusci, chyba tylko za pozwoleniem

szezegélnem i czasowem, przelotu ponad swym obszarem statku powietrzne-
go, nie majacego narodowosci jednego z ukladajacych sie Paistw.

Artykul 6.

Statki powietrzne maja narodowos¢ tego Panstwa, do ktorego rejestru
sa wciagniete, stosownie do przepisow “Oddzialu 1 (¢) Aneksu A.
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Artykul 7.

Statki powietrzne beda rejestrowane w  jednem z ukladajacych sie
Panstw jedynie wtedy, gdy naleza w calosci do obywateli tego Panstwa. =

Spolka moze byé zarejestrowana jako wlasciciclka statku powietrznego
wtedy tylko, gdy posiada narodowo$é Panstwa, w ktorym statek powietrzny
zostal wciagniety do rejestru, fgdy kierownik spolki 1 conaymnie; dwie trzecie”
zarzadcow sa tej samej narodowosci i gdy spolka czynmi zado$é wszystkim
mnym warunkom, ktéreby mogly by¢ przepisane przcz ustawy tegoz Panstwa.

Artykul 8.

Statek powictrzny nie moze byc waznie zarcjcstrowany w kilku Pan-
stwach.
Artykul 9. x
Ukladajace si¢ Panstwa wymienia mi¢dzy soba i zloza co miesigc do
Migdzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, preewidziaicj przez arty-
kul 34, odpisy wpisow i wykreslen wpiséw, dokonanych w ich rejestrze w mie-
sigeu ,ublegi‘ym. £ " .

Artykul 10.

W zegludze powietrznej miedzynarodowej kazdy statek powietrzny wis
nicn, stosownie do przepisu Aneksu A, nosi¢ oznakg narodowosci i oznake
zgewstrowama oraz nazwisko L,Wzamwﬁéké nia ;z!a.sgmla.

ROZDZIAL Til.
CERTYFIKATY ZDOLNOSCI DO LOTU 1 SWIADECTWA ZDOLNCSCL

B L Artykul 11.

W zegludze miedzynarodowej kazdy statek powietrzny winien w was.
runkach, przewidzianych w- Ancksie B, posiadac certytikat zdolnosci do lotu,
wydany lub zaopatrzony w wykonalnesc przez Panstwo, ktérego narodowosé
ma statek powietrzny. By : )

Artykui 12

Dowaédea, piloei, mechanicy i inni  czlonkowic skladu kierowniczego
statku powietrznego, winni-posiada¢ §wiadectwa zdolnosci i licencje, wydane
wrwarunkach, przewidzianych przez Fanstwo, ktorego narodowos¢ ma statek
powietrzny.: i : :

Artykual 13.

Certyfikat zdolnosci do lotu, swiadectwa zdolnosei i licen’czje, wydane

i zaopatrzone w wykonalno$¢ przez Panstwo, ktorego narodowos$¢ ma statek
powietnzny i ustanowicne; stosownie do- przepisow, ustalonych przez 'Aneks-y
B. 1L i w nastepstwie przez Migdzynarodowa Komisje Zeglugi - Powietrznej,
beda uvznane za'wazne p1zez inne Panstwa. 1 d
1 Kazde Pafstwo ma. prawo nic uznawa¢ waznosci do zegll_xgl w grax_ncach ;

i ponad wlasnym ebszarem Swiadectw. zdolnoscei i licencji, udzielonych jednes:
mu ze swych obywateli przez inne ukladajace sig Panstwo ,

Artykul 14.

Statek powictrzny nie bedzie mogl posiadac sadnego aparatu telegrafu
bez drutu bez licencji szczegolnej, wydane)y przez Panstwo, ktorego narodoz
w0S¢ ma statek powietrzny. : ‘

Te aparaty beda mogly by¢ uzywane tylko przez czionkow za‘logl, Zaz
opatrzonych w tym celu w licencjg szczegolna.
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Kazdy statek powietrzny, przeznaczony do przewozu publicznego i zdol=
ny do zabierania przynajmniej do 10 os6b winien.by¢ zaopatrzony w aparaty
telegrafu bez drutu (wysylanie i przyjmowanic), gdy sposoby uzywania tych
aparatow beda ustanowione przez Komisje Miedzynarodowa Zeglugi Po:
wietrznej.

Ta Komisja bedzie mogla uprzednio rozciagnaé obowiazek posiadania
aparatow bez drutu, na wszelkie inne katecgorje statkow powietrznych, w wa-
runkach i stosownie do sposobow, ktore ustanowi.

ROZDZIAL 1V.
DOPUSZCZENIE ZEGLUGI POWIETRZNE}] PONAD OBSZAREM OBECYM.

Artykul 15.

Kazdy statek powietrzny, nalezacy do ukladajacego si¢ Panstwa, ma
prawo przeby¢ powietrze innego Panstwa bez wylgdowania. W tym wy=
padku winien on trzymaé sie drogi, ustalonej przez Panstwo przelatywane.
Wszakze, ze wzgledu na przepisy policji ogélnej bedzie obowiazany
wyladowaé, jezeli otrzyma rozkaz w tej mierze za pomoca sygnalow, przewis
dzianych w Ancksie D.

Kazdy statek powietrzny, ktory udaje sig-z jednego Faistwa do drugies
go, winien wyladowac na jednym z acrodroméw, przezen wskazanych, jezeli -
przepisy ostatniego Panstwa tego wymagaja. Tec aerodromy beda notyfikos
wane przez ukladajace sie Panstwa Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Po-
wietrznej, ktira zakomunikuje je wszystkim ukladajacym sie Panstwom.

Ustanowienie miedzynarodowych drog zeglugi powietrznej uzaleznione
jest od zgody Panstw przelatywanych.

Artykul 16.

Kazde ukladajace si¢ Panstwo, bedzie mialo prawo wydania na rzecz
swoich narodowych statkéw powietrznych zastrzezen i ograniczen, dotyczas
cych przewozu handlowego os6b i towarow miedzy dwoma punktami jego
terytorjum.

Te zastrzezenia i ograniczenia beda niezwlocznie ogloszone i zakomunis
kowane Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, ktéra o nich zawia=
domi inne ukladajace sie Panstwa.

Artykul 17.

Statki powietrzne, nalezace do jednego z ukladajacych sie Panstw, ktore
ustanowilo zastrzezenia i ograniczenia, stosownie do artykulu 16, beda mogly
by¢ poddane tym samym zastrzezeniom i ograniczeniom w kazdem innem
z ukladajacych sie¢ Panstw nawet, gdy to Panstwo nie poddaje tym zasrzeze:
niom i ograniczeniom innc obce statki powictrzne.

Artykul 18.

Kazdy statek powietrzny, przechodzacy lub przelatujacy przez powies
trze ukladajacego sie¢ Panstwa, wlaczajac w to wyladowania i zatrzymania
konieczne i stluszne, moze by¢ zwolniony od zajecia za podrobienie patentu,
rysunku lub wzoru przez zlozenie rekojmi, ktérej wysokosé, w braku ugody

polubownej, bedzie ustanowiona w mozliwie szybkim czasie przez wladze
wlasciwa dla miejsca zajecia.
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ROZDZIAL V.

PRZEPISY, KTORYCH NALEZY PRZESTRZEGAC PRZY WYJEZDZIE, W CZASIE
PODROZY I PRZY WYLADOWANIU.

Artykul 19.

Kazdy statek, uprawiajacy zegluge migdzynarodowa, winien byé zaopa:
trzony:

a) w certyfikat zarejestiowania, stosownie do Aneksu A;

b) w certyfikat zdolnoséci do lotu, stosownie do Aneksu B;

¢) w patenty i licencje dowodzey, pilotow i ludzi zalogi, stosownie do
Aneksu E;

d) jezeli przewozi pasazeréw: w liste z ich nazwiskami;

¢) jezeli przewozi towary: w konosamenty i manifest;

f) w ksiegi statku, stosownie do Aneksu C;

g) jezeli jest opatizony w aparaty bez drutu: w licencje, przew1dzmmq,
przez artykul 14.

Artykul 20.

kSngl statku beda zachowanc w ciagu lat dwoch, od dokonania w nich
ostatniego wpisu.

Artykul 21.

Przy wyjezdzie i przy wyladowaniu statku powietrznego wladze krajo-
we beda mialy w kazdym wypadku prawo poddania statku powietrznego
rewizji i sprawdzenia. ‘wszystkich dokumentow, w ktérc winien byé zaopas
trzony.

Artykul 22

Statki powietrzne ukladajacych sie Panstw maja prawo przy wylado:-
waniu, a mianowicie w razie wypadku, do tych samych srodkéw ratunkowych,
¢o i statki powietrzne narodowe.

Artykul 23.
O ratowaniu aparatéw utraconych na morzu stanowia, w braku umow
przeciwnych, zasady prawa morskiego.

Artykul 24,

aerodrom ukladajacego si¢ Panstwa otwarty za pewna oplats
do uzytku publicznego statkow pometrznych bedzie otwarty w tych samych
warunkach dla innych ukladajacych sie Panstw.

Kazdy z tych aerodroméw bedzie korzystal z jednej taryfy ladowania
i postoju, ktora bedzie stosowana jednakowo dla statkéw powietrznych naro:-
dowych i obcych.

Artvkul 25.

Kazde z ukladajacych sie Panstw zobowiazuje si¢ do przedsigwzigcia
srodkow, mogacych daé zapewnienie, iz wszystkie statki powietrzne, zeglu-
jace ponad jego obszarem oraz wszystkie statki powietrzne, noszace oznake
jego narodowosci w kazdem miejscu, gdzie znajdowac si¢ beda, zastosuja sig
do przepisow, przewidzianych w Aneksie D.

Kazde z ukladajacych si¢ Panstw, zobowiazuje si¢ do scigania i karania
przekraczajacych te przepisy.

ROZDZIAL VI.
PRZEWOZY ZABRCNIONE.

Artykul 26.

Przew6z w statkach powietrznych przedmiotow wybuchowych, broni
i amuricji wojennej jest w zegludze mi¢dzynarodowej zabroniony.
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Zadnemu statkowi powietrznemu obcemu nie bedzie wolno przewozié
przedmiotow tego rodzaju z jednego punktu na drug1 obszaru tego samego
ukladajacego sie Pafstwa.

Artvicat 3%,

Kazde Panstwo moze w zegludzc powictrznej zabronié¢ lub urzadzié¢ przes
wo0z, lub tez korzystanie z aparatow telegraficznych. Wszelkie w tym zakres
sie rozporzadzenia beda musialy by¢ niezwlocznie notyfikowane Miedzynaro-
dowej Komisji Zeglugi Powietrznej, ktora zakomunikuje te wiadomos$é innym
vkladajacym sie Panstwom. . o

Artykul 28,

Przew6z innych przedmiotow, procz wskazanych w artykulach 26 i 27,
moze byc¢ ze wzgl¢dow porzadku publicznego poddany dgraniczeniu przez
kazde ukladajace sie Panstwo. To rozporzadzenie winnd byc¢ mezwlocznie
notyfikowane Migdzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, ktora je zako-
munikuje innym, ukladajacym si¢ Panstwom.

Artykul 20.

Wszystkie ograniczenia, wmiankowane w artykule “28, winny by¢ stoso-
wane bez rozréznienia do statkow powietrznych narodowych i obeych.

e

ROZDZIAL VII.

STATKI POWIETRZNE PANSTWOWE.

Artykul 30. ' :

Beda uwazane za statki powietrzne panstwowe:

a) Statki powietrzne wojskowe;

b) statki powietrzne, przeznaczone wylgcznie do sluzby panstwowej,
iako to: Poczty, Komory celnej, Policji.

Inne statki powietrzne beda uwazane za statki prywatne.

Wszystkie statki powietrzne panstwowe, procz statkéw powietrznych
wojskowych, celnych lub pclicyjnych beda uwazane za statki powietrzne pry=
watne i poddane z tege powodu przepisom konwencp niniejsze;j.

Artykul 31.

Kazdy statek powietizny, znajdujacy si¢ pod dowodztwem wojskowego,
do tego-delegowanego, uwuzany jest za statek powietrzny wojskowy.

Artykul 32.

. Zaden statek wojskowy ukladajacego si¢ Panstwa nie bedzie mogl prze-
latywa¢ nad obszarem innego ukladajacego sic Panstwa, ani na nim ladowaé
P}Z otrzymania zezwolenia szczcg_olnego W tym wypadku statek powietrzny
wojskowy, w braku umowy przeciwnej, bedzie korzystal, w zasadzie, z przys
wilejow, zwykle udzielanych statkom wojennym obcym.

Statek powietrzny wojskowy, zmuszony do wyladowania lub do tego
wezwany, nie uzyska przez to zadnego -z przywilejow, przewidzianych
w ust. 1.

Artykul 33.

Porozumienia osobne, zawarte oddzielnic przez Panstwa, okresla, w ja-
kich wypadkach statki powietrzne policyjne i celne beda mogly otrzymaé
zezwolenie na przekroczenie granicy. W zadnym razie nie beda korzystaly .
z przywilejow, przewidzianych w artykule 32.
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ROZDZIAE VIII.
KOMISJA MIEDZYNARODOWA ZEGLUGI POWIETRZNE].

Artykul 34.

Bgdm, utworzona pod nazwa I\fhedzynarodowmmhom;bn éeglugl Po-

'Naro Aw 1 skladajaca sie:

Z dwuch przedstawicieli kazdego z Panstw nastepujacych: Stanéw Zjes
inoczonych Ameryki, Francji, Wloch i Japonji,

Z jednego przedstawiciela Wielkiej Brytanji i po jednym z kazdego
Dominium Brytanskiego i Indji;

Po jednvm przedstawicielu kazdego z pozostalych ukladajacych sie
Panstw.

Kazde z pieciu pierwszych Panstw (Wielka Brytanja z jej Dominiami
i Indjami, liczy sie w tym wzgledzie za jedno Panstwo) bedzie mialo najmniejs
sza liczbe calkowita glosow, w ten sposob obliczona, ze liczba ta, pomnozona
przez piec, bedzie wieksza conajmniej o jeden glos od sumy glosow innych
ukladajacych sie Panstw.

Wszystkie inne Panstwa, précz pierwszych pieciu, bgda mialy kazde po
jednym glosie.

Miedzynarodowa Komisji Zeglugi Powietrznej ustanowi przepisy swego
wiasnego postgpowania i miejsce jej stalej siedziby, lecz bgdzie mogla zbieraé
sic w miejscach, ktore uzna za stosowne. Jej pierwsze zebranie odbedzie sie
w Paryzu. Rzad francuski rozeéle wezwania na to zebranie, skoro tylko wieks=
szos¢ podpisanych Panstw zanotyfikuje mu ratyfikacje niniejszej Konwencji.

Komisja bedzie miala atrybucje nastepujace:

~a) Otrzymywanie propozycji od kazdego z ukiadajacych si¢ Panstw lub
kicrowanie ich do tego Panstwa w celu zmiany lub poprawienia przepisow
niniejszej Konwencji; notyfikowanie przyjetych zmian;

b) Spelnianie funkcji, przypadajacych stosownie do artykulu niniejszegc
i artykulow 9, 13, 14, 15, 17, 27, 28, 36 i 37 ninicjszej Konwencji;

¢) Dokonywanie poprawek w przepisach aneksow A do G;

d) Zesrodkowywanie i komunikowanie ukladajacym sie Panstwom
wszelkiego rodzaju wiadomosci, dotyczacych zeglugi powietrznej miedzy-
narodowej;

e) Zesrodkowywanie i komunikowanie ukiadajacym sie Panstwom
wszelkich wyjasnien, dotyczacych radioteiegrafu, meteorologji i medycyny,
a interesujacych zegluge powietrzna;

f) Zapewnienie wydania map dla Zeglugi powietrznej, stosownie do prze-
pisow aneksu F; '

¢) Wydawanie opinji o sprawach, ktore ukladajace si¢ Pafistwa bedg
mogiy poddaé¢ pod jej rozpoznanie.

Zmian w_przepisach ktoéregokolwiek Aneksu bedzie mogla dokona¢
Mlqdzyna,rudo\m Komisja Zeglugi Powietrznej, skoro te zmiang przyjma
trey czwarte cgdlnej liczby wszystkich mozliwych gloséw, to znaczy ogolunej
liczby glosow, ktore moglvby by¢ wyrazone, gdyby wszystkie Panstwa byly
obecne. Ta zmiana otrzyma moc obowiazujaca, skoro ja zanotyfikuje Mie=
dzynarodewa Komisja Zeglugi Powietrznej wszystkim ukladajacym si¢ Pan-
stwom.

Wszelka zaproponowana. ziniana w artykulach niniejszej Konwencji be=
dzie przedmiotem obrad w Migdzynarodowej Komisji ieglugl Powietrznej
bez wzgledu na to, czy pochodzi od jednego z ukiadajacych si¢ Panstw, czy
tez od samozj I\omls_u Zadnej tego rodza;u zmiany nie bedzie mozna zapro-
p»_owac do przyjecia ukladajacym si¢ Panstwom, jezeli jej nie przme‘)t coz=
najmniej dwie trzecie ogdlnej liczby mozliwych glosow.

Zmiany w artykulach Konwencji (za wquuemem Aneksow) winny by¢é
przed otrzymaniem mocy obowiazujacej. wyraznie uchwalone przez uklada-
jaee sie Panstwa.

Koszty organizacji 1 dziaialnoSci Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Po-
wietrznej, ponosza ukladajace sie Fanstwa, w stosunku do liczby glosow,
ktoremi rozporzadzaja.

(2]
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ROZDZIAL IX.
PRZEPISY. KONCOWE. et rileni L)

Artykut 35.

Wysokie, ukladajace si¢ strony, zobowiazuja sie, kazda, o ile to jed
dotyczy, oraz w miar¢ moznosci wspoldzialac w nastepujaeych zarzadzeniach
medzynarodowych:

a) zesrodkowania i udziclania wiadomosci meteorologicznych, badz sta-=
tystycznych, badz bnzacych lub specjalnych, stosownie do przepisow
Aneksu G;

b) wydawania jednostainych map lotniczych oraz urzadzenia jednostaj-
nego systemu znakéw lotniczych, stosownie do przepisow Aneksu F:

¢) korzystania z radjotelegrafu w zegludze powietrzncj, urzadzania nie-
zbednych stacji radjotelegraficznych oraz przestrzegania mlqdz\narodowvch
rozporzadzen radjotelegraficznych.

'
Artykul 36.

Przepisy ogolne, dotyczace Komor celnych w dziedzinie zeglugi po:
wietrznej migdzynarodowej, sa przedmiotem osobnego porozumienia, stano-
wiacego Aneks H, niniejszej Konwenciji.

Zaden z przepisow Konwencji niniejszej nie moze by¢ rozumiany w tem
znaczeniu, by stawal na przeszkodzie zawarciu przez ukladajace sie Panstwa,
stosownie do zasad, ustalonych przez sama Konwencje, oddzielnych proto:
kuléw Panstwa z Panstwem, co do Komor celnych, Policji i Poczt lub innych
przedmiotéw, majacych znaczenie wspoélne i dotyczacych zeglugi powietrzne).
Te protokuly beda musialy by¢ niczwiocznie notyfikowane Miedzynarodowe;
Komisji Zeglugi Powietrznej, ktora o nich zawiadomi pozostale ukladajace si¢
Panstwa.

Artykul 37.

W -razie niezgody miedzy dwoma lub kilkoma Panstwami, co do wy-
kiadni nmlejszel Konwencji, spor rozstrzygnie stala andmnarodmva Izba
Sprawiedliwosci, ktora bedzie utworzona przez Zwiazek Narodow, a do czasu
otwarcia tej Izby, w drodze sadu. polubownego.

Jezeli strony nie “dojda do zgody bezposredaio, co do wyboru sqdzmw
polubownych, bedg postepowaly w sposob nastepuiacy: kazda zc stron wy-
znaczy sedziego poiubownego i sgdziowie polubowni zbiora sic celem wy-
znaczenia superarbitra. Jezeli sedziowic polubowni nie beda mogli dojs¢ do

zgody, kazda ze stron oznaczy jedno Panstwo trzecie 1 te Panstwa trzecie,

w ten sposOb oznaczone, zajma si¢ wyznaczeniem superarbitra, badz za zo-
bopolna zgoda, badz przez przcdlozemc przez kazde z nich Jednego nazwiska

i wybor rozstrzyga si¢ przez losowanie.
Niezgoda, co do rozporzadzen technicznych, zal4cmn\ch do Konwencii

ninicjszej, bedzie rozstrzygnigta przez Migdzynarodowa Komisje Zeglugi Po,

wietrznej wigkszoscia giosow

W razie, gdyby roznica zdan odnosila si¢ do sprawy, czy spor dotyczy
wykladni samej Konwencji lub wykladni jednego z rozporzadzen, do Trybu-
nalu polubownego przuwldm.umux w ustepie pierwszym artykulu niniejszego,

nalezec bedzie zwierzchnia decyzja. .

Artykul 38.

W razi: wojny, zastrzezenia Konwencji niniejszej nie beda naruszaly
swobody dzialania ukladajacych si¢ Panstw, jako prowadzacych wojne lub
neutralnych :

Artykul 39.

Przepisy Konwencii niniejszel sa dopelnione przez Aneksy A do H,
ktére z zastrzezeniem przepisu artykulu 34, ustep ¢) maja te sami moc
i otrzymaja moc.obowiazujaca w tym samym czasie, co i sama Konwencja.

Artykul 40.

Dominia Brytanji oraz Indje bedd uwazane za Panstwa w znaczeniu ni
niejszej l\unwcncn



Obszary i obywatele krajow, pod protcktoratem znajdujacych sig, lub
cbszarow, zarza,dzarwch w imieniu Zwiazku Narodow, beda w znaczeniu ni-
niejszej Konwencji zrOwnane z obszaraml i obywatelami Panstwa, bedacego
protektorem lub mandatar.luszcm

Artykul 41.

Panstwa, ktore nie wziely udzialu w wojnie r. 1914 -1919, bt;dq do—
SLOLC, LA b 5
puszczone do przﬂa,czema si¢ do niniciszej Konwencji. — /¢
To przylaczenie bedzie notyfikowane w drodze dyplomat),czne.] Rzado=
wi Rzeczypospolitej Francuskiej, a przez niego wszystkim Panstwom, ktére
podpisaly lub przylaczyly sie.

Artykul 42.

Panstwo, ktore wziglo udzial w woinie r. 19141919 i nie podpisalo
Konwencji niniéjszej, bedzie moglo byé dopuszczone do przylaczenia sie
wtedy tylko, gdy jest czlenkiem Zwiazku Naro ioleub do 1 stycznia 1923 r.,
3’e/s(1;; na Jjego przylaczenie nastapi zgoda Mocarstw sprzymierzonych i sto-
warzyszonych, ktore podpisaly Traktat Pokojowy, zawarty z tem Panstwem.
Po 1-ym stycznia 1923 r., przylaczenie to bedzie mogio by¢ dopuszczone, gdy
sie na nie 7g0d21 conajmniej trzy czwarte Panstw, ktore podpisaly i przy=
lgczyly sie; g,,losowamc ma sie U(Ib\L w warunkach, przewidzianych w artys=
kule 34 niniejszej Konwencji.

Podania o przvl‘xczcnic beda kicrowane do Rzadu Rzeczypospolitej
Francuskiej, ktory ja zakomunikuje innym Mocarstwom. Procz wypadku,
L.,d\ Panstwo zadajace jest z samego prawa przyicte, Jako czlonek Zwiazku
Narodéw, Rzad Francuski otrzyma glosv powolanych Mocarstw i zakomu-
nikuje im o rezultacie glosowama.

‘Artykul 43.

Konwencji niniejszej nie mozna wypowiedzie¢ przed l-ym stycznia
1922 r. Wypowiedzenie winno byé notyfikowane Rzadowi Rzeczypospolitej
Francuskiej, ktorv o nim zakomunikuje innyvm ukladajacym si¢ Panstwom.
Bedzie mialoc skutek przynajmniej w rok po powyzszej notyfikacji i bedzie
mialo moc tyvlko w stosunku do Panstwa, ktore je dokonalo.

\mu,Jsta Kenwencia zostanie ratyfikowana.

Kazde Mocarstwo przesle swa ratyfikacje Rzadowi lrancuskxemu, <to=
rego staraniem inne mocarstwa otrzymaja wiadomos¢ o ratyfikacji.

Ratyfikacje beda zlozone w archiwach Rzadu Francuskiego.

Niniejsza Konwencja otrzyvma moc obowiazujaca dla kazdego podpisa-
nege Mocarstwa, wzgledem innych Mocarstw, ktore juz ja ratyfikowaly
w czterdziesci dni po zlozeniu przez nie ratyfikacji.

Z chwila uprawomocnienia sie¢ niniejszej Konwencji, -Rzad Francuski
przesle zaswiadczony jej odpis Mocarstwom, ktére na mocy Traktatow Po-=
koju zobowiazaly sie stosowaé prawidla zeglugi powietrznej zgodnie z po-
mieniona Konwencja. ‘

Dzialo sie w Paryzu dnia trzynastege pazdziernika tysisc dziewiedset
dziewietnastcgo roku. Sporzadzono w Jjednym egzemplarzu, ktéry bedzic
zlozony w archiwach Rzadu Rzeczypospolitej Francuskiej i ktérego auten-

1vezne kopje zostana doreczone ukladajacvm sie Panstwoni. Wspomniany

egzemplarz, datowany, jak powiedziano wyzel, bedzie mogi byc¢ poedpisany
wlacznie do dnia dwunasiego kwictnia tysiac dziewigc’sct dwudziestego roku.

Na dowod tego, ponizej wymienieni pelnomocnicy, ktérveh pelnomocni-
ctwa zostaly uznane za bedace w dobrej i nalezytej formie, podpisali niniej-
sza Konwencje, ktorej teksty: francuski, angielski oraz wloski beda mialy
te samg wage.

(L. S.) ROLLIN-JACQUEMYNS.
-(L. S.) 1IZMAEL MONTES.

(L. S.) RAUL FERNANDES.

(L. Sif EYRE A..CROWE.
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ANEKS A.

ZNAKI, KTORE WINNY BYC UMIESZCZANE NA STATKACH
POWIETRZNYCH.

. ODDZIAL L
ZASADY OGOLNE.

a) Oznaka narodowosci bedzie wyrazona wielka literg alfabetu lacin-
skiego; przyklad:

Franeia s, o S Ris Vo S

Oznaka immatrykulacji bedzie wyrazona grupa z czterech wielkich liter:
kazda grupa zawierac bedzie przynajmniej jedna samogloske, przyczem za
taka uwaza sie rOwniez hten, " .

Calkowita grupa z pigciu liter bedzie uzywana za sygnal wzywajacy
statek powietrzny za kazdym razem, gdy tenze bedzie mial dawaé lub otrzy-
mywac sygnaly 1ad10telegrahczne lub tez dla wszelkiego innego rodzaju
porozumiewania, wyjawszy wypadki porozumiewan za pomoca sygnalow
optyeznych, w ktorych stosowaé sie beda sposoby zwykle.

Oznaki narodowosci i immatrykulacji beda zgodne ze wskazéwkami ta-
blicy Oddzialu VIII , Ancksu niniejszego.

b) Na wszystkich statkach powictrznvch oprocz statkow panstwowych
i statkOw powietrznych handlowych oznaka immatrykulacyina bedzie pod-
kreslona czarng kreska.

¢) Rejestr immatrykulacii oraz certyiikat nnmatrykulacy]n) zawieraé
winny rysopis statku powietrznego i \\_\ku)wac numer iub inna oznake
tozsamosci, nadang statkowi przez jego budowniczego; oznaki immatrykulacji
i narodowos$ci, wyzej wymienione; port ojczysty statku powietrznego, na-
zwisko i imiona, narodowos$¢ i miejsce zamieszkania wlasciciela oraz date
immatrykulacji.

d) Kazdy statek powietrzny winien posiadaé¢ przytwierdzona, w spo=
sob widoczny do lodki lub do kadiuba, tablicg metalowa, na ktérej beda wy=
pisane: nazwisko, imiona oraz miejsce zamieszkania wlasciciela i oznaki na=
rodowosei i immatrykulacji statku powietrznego.

CERTYFIKAT IMMATRYKULAC]I.
{(Wzor prowizoryczny).

Narodowos¢ .

Oznaka narodowosci

- Znak immatrykulacji

Data immatrykulacji

statek turystyczny
statek handlowy
statek panstwowy
Nazwisko budowniczego
Numer serji

Opis

Wilasciciel (nazwn;ko i muona)
Miejsce zamieszkania wlasciciela
Narodowosé wlasciciela

Port ojczysty statku powielrznego .

Typ statku powietrznego

Podpis i pieczec l
wladzy, ktéra wydala
certyfikat.

ODDZIAL II.

UKLEAD OZNAK NA STATKU.

Oznaki narodowos$ci i immatrykulacji beda wymalowane farba czarna
na tle bialem i rozmieszczone w sposob nastepujacy:

a) Samoloty, — Oznaki qu4 wymalowane: raz na powu:uchm dolnej
platow dolnych i raz na powierzcini gornci platow gornych, przyczem szezyty
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glosek bedg skierowane ku stronic zewnetrznej. Beda rowniez wymalowans,

z kazdej strony kadluba, migdzy skizydlami i platami ogona. Jesli chodzi
o statek, nie majacy kadluba, oznaki beda wymalowane na lodce.
~ b) Sterowce i balony. — Co do sterowcow, oznaki beda umieszczone
mozliwie najblizej czeéci lacznikowed; beda one powtérzone na obu bokach
i na wierzchu, przyczem ta ostatiia bedzie umieszczona w rownej odleglosci
od oznak na bokach.
Co do balonéw, cznaki. powtorzone dwukrotnie, wymalowane beda na
maksymalnym obwodzie poziomym i o ile moznosci daleko jedna od drugiej.
Co do steroweow 1 balonow, oznaki, umicszczone ra bokach, wiany byé
widzialne tak z bokow, jak i z dolu. Fia

ODDZIAL Il
MIE JSCE. DODATKOWE DLA OZNAK NARODOWOSCI.

a) Samoloty i sterowce. — Oznaki narodowesci beda powtorzonz z obu
stron dolnej powierzchni, badz dolnego platu nieruchomego ogona, badz tez
steru glebokesci oraz/na gornej powierzchni nieruchomego platu goérnego,
lub steru glebokosci, jesli ten ostatni jest szerszy. Oznaki te beda rowniez
powtorzone z jednej i drugiej strony steru kierowniczego, lub na bokach
zewnetrznych sterow zewnetrznych, jesli statek ma kilka sterow kierow-
niczych.

b) Balony. — Oznaki narodowosci beda wymalowane na lédce.

ODDZIAL 1V. ‘
ROZMIARY OZNAK NARODOWOSCI I IMMATRYKULAC]L

a) Samoloty. — Wysokos$c¢ oznak na platach skrzydel oraz na platach
ogona wynosi¢ ma cztery piate ich szeroko$ci; na sterze kierowniczym,
oznaki beda mozliwie jaknajwicksze. Na kadlubie lub na lodce, wysokosc
oznak wynosi¢ ma cztery piate najwickszej wysokosci, wymierzonej w czesci
najwezszej kadluba lub 16dki, na ktorej wymicnione oznaki zostaly wyma:
lowane. :

b) Sterowce 1 baiony. -- Co do oznak narodowosci, wymalcwanych na
platach ogona, wysokos¢ liter réwnaé sic bedzie czterem' piatym szerokosci
platu ogona; na sterze oznaki te winny by¢ mozliwie jaknajwigksze. Wyso:
koéé innych oznak winna by¢ nic mniejsza od dwunastej czesci obwodu od-
cinka przekatni maksymalnej sterowca.

Co do balonéw, wysokos¢ oznak narodowosct wynosi¢ bedzie cztery
piate wysokosei 10dki; wysokosé innych oznak bedzie si¢ rownala przynaj-
mniej dwunastej czeéci obwodu balonu.

¢c) Zasady ogolne. — Na. wszelkich statkach powietrznych, wysckosc
oznak narodowcsci i oznak immatrykulacji moze nie przewyzszaé 2 me=
trow 50.

ODDZIAL V.
ROZMIARY, RODZA]J LITERIT. .

a) Szerokosé liter bedzie si¢ rownala dwom tfzecim ich wysolosci; grus
bosé ich bedzie sie rownala jednej szostej ich  wysokosci. Litery beda wy=
konane zwyklem, pelnem pismem, wszystkie tego samego typu i jednako-=
wych rozmiarow; odstep, rownajacy sie polowie szerokosci liter, bedzie po:-
zostawiony miedzy niemi.

b) Co do liter podkreslonych, kreska bedzie tej samej grubosci, co
i litery i jednakowy odstep bedzie pozostawiony migedzy podstawa liter
a gorna strona kreski.

ODDZIAL VI.
CDSTEP MIEDZY OZNAKA IMMATRYKULACJI A OZNAKA NARODOWOSCI

Gdy oznaka immatrykulacji i oznaka narodowosci umieszczone beda
razem, winny one by¢ rozdzielone kreska, ktorej dlugosé rowna bedzie szc-
rokosci jednej litery.

ODDZIAL VII.
t . SPOSOB UTRZYMANIA.

Oznaki narodowosci i immatrykulacji beda rozmieszczone mozliwie
jak najlepiej, przy uwzglednieniu formy statku powietrznego. Oznaki te win-
ny by¢ stale czysto utrzymywane i by¢ zawsze widzialne.

s
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ODDZIAEL VIIIL
TABLICA ZNAKOW.

Oznaki narodowosci kazdego z Panstw nizej wymienionych stosuja sig
ao statkow powietrznych jego Dominiow, Kolonji, Panstw, pozostajacych
pod protektoratem, Przynaleznosci lub Krajow, przez nie zarzadzanych,
z tytulu mandatu Zwiazku Narodow,

pierwsza litera.

Wszelkie kombinacje z litera B, jako
pierwsza litera.

Wszelkie kombinacje z litera G, jako
pierwsza litera.

Czecho-Slowacja. .

KRAJ O OZNAKI IMMATRYKULACJI
i narodowosci
Stany Zjedn. Ameryki . Wszelkie kombinacje, uczymone sto-
- sownie do przepiséw paragrafu a
Brytanja
Y tytulu I Aneksu niniejszego, za po-
Francja. mo? 26 liter dalfabetu, zZgrupowa-
nyc 0 4, z jedng przynajmniej sa-
Wiechy, moglo[s,kq w kazdejpgr):xpie. Przy-
Japonja. klad: ADCJ, PURN.
Boliwia . Wszelkie kombinacje z litera B, jako
pierwsza litera.
Kuba. Wszelkie kombinacje z litera C, jako
pierwsza litera.
Porjugalja. Wszelkie kombinacje z litera P, jako
pierwsza litera.
Rumunja . Wszelkie kombinacje z litera R, jako 1
pierwsza litera.
Urugwaj . Wszelkie kombinacje z litera U, jako |
|

Gwatemala

Liberja . Wszelkie kombinacje z litera L, jako
pierwsza litera.
Brazylja Wszelkie kombinacje z literg B, jako |
pierwsza litera.
| Polska . Wszelkie kombinacje z litera P, jako
pierwsza litera.
Belgja . Wszelkie kombinacje z litera B, jako
pierwsza litera.
Peru. Wszelkie kombinacje z litera P, jako
pierwsza litera,
Chiny. Wszelkie kombinacje z litera C, jako
) pierwsza litera.
Honduras . Wszelkie kombinacje z litera H, jako |

pierwsza litera.
Wszelkie kombinacje z litera S, jako

Serbja-Kroacja-Slawonja
pierwsza litera.
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Haiti . Wszelkie kombinacje z literga H, jako
pierwsza litera, i
Siam. Wszelkie kombinacje z litera S, jako
pierwsza litera. -
Ekwador Wszelkie kombinacje z litera E, jako
pierwsza litera.
Grecja . Wszelkie kombinacje z litera G, jako
pierwsza litera.
Panama. Wszelkie kombinacje z litera P, jako
| pierwsza litera. ‘
Hedias : Wszelkie kombinacje z litera H, jako
pierwsza litera,
Y Wszelkie kombinacje z litera N, jako

pierwsza litera.

t Nikaragua .

ANEKS B.

SWIADECTWA ZDOLNOSCI DO LOTU.

Glowne warunki, wymagane dla moznosci WVdunld Swiadectwa zdol-
nosci do lotu sa nastepujace:
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1. Z punktu widzenia bezpieczenstwa, statek powietrzny winien byé
zbudowany w sposob zadawalajacy pewne warunki minimalne.

2. Pokaz zadawalajacy rzeczywistej zdolnosci do’ lotu kazdego typu
statku, poddanego sprawdzeniu, winien by¢ uczyniony przez wzloty- probne,
odpowiadajace pewnym warunkom minimalnym. Skoro raz typ przyjety zo-
stal, inne statki, ktére uprzednio zbudowane zostaly wedlug tego samego
wzoru, beda zwolnione od tych préb.

3. Budowa V\szelklcgo statku powictrznego winna by¢ przyjeta co do
materjaléw i wykonania. Kontrola nad budowa i probami. winna odpowia-
daé pewnym warunkom minimainym.

4. Kazdy statek powietrzny winien by¢ zaopatrzony w przyrzady nie=
zbedne dla bezpieczenstwa zeglugi.

5. Warunki minimalne, przewidziane w paragrafach od 1 do 3 wlacz-
nie, beda uprzednio ustalone przez Micdzynarodowa Komisje Zeglugi Fo-
wietrznej. Przedtem kazde 7z Panstw uHadajchh si¢ ustanowi samo prze:
pisy szczegoélowe, ktorymi kierowaé si¢ bedzie przy .wydawaniu Swiadectw
zdolnoéci do lotu, oraz przy . przedluzeniu ich mocy.

ANEKS C.

KSIEGI STATKU.

ODDZIAL I

REJESTR PODROZY.

Rejestr ten winien by¢ prowadzony przez wszystkie statki powietrzne
i winien zawicraé ponizsze dane:

a) Kategorja, do ktorej nalezy statek powietrzny; oznaki narodowosci
i immatrykulacji; nazwisko, imiona i miejsce zamieszkania wlasciciela; na:
zwisko budowniczego; ladunek pozyteczny statku powietrznego.

b) Oprocz tego, dla kazdej podrozy:

1° Nazwiska, narodowosc¢ 1 miejsce zamieszkania pilota i kazdego
z czlonkow zalogi;

2" Miejsce, date i godzing odlotu, droge przebyta i wszelkie wypadki
w podrozy, wlacznie z ladowaniem.

ODDZIAL 1II.
REJESTR STATKU.

Rejestr ten obowiazuje tyvlko statki powietrzne, uzywane rownoczesnie
do przewozu podroznych i towar6w. Winien zawiera¢ ponizsze dane:

a) Kategorja, do ktérej nalezy statek powietrzny, oznaki immatrykus
lacji i narodowosci; nazwisko, imiona, narodowos$¢ i miejsce zamieszkania
wlasciciela; nazwisko budowniczego i ladunek pozyteczny statku poe
wietrznego.

b) Typ i numer serji motoru; typ $ruby z numerem, szybkoscia i sred-
nica, jako tez nazwiskiem fabrykanta.

c) Typ przyrzadu T. 5. F., ustawionego na statku powietrznym.

d) Tablica, dajaca zalodze odpowiedzialnej za dzialanie i utrzymanie
statku powietrznego wszelkie wskazowki pozyteczne co do rozpigcia lin.

¢) Pelne i szezegolowe wiadomoscei techniczne co do poprzedniej dzia=
lalno$ci statku, wraz z wzlotann probnvmi, rewizjami, zastapieniem czesci,
naprawami, craz wszelkiemi robotami tego samego rodzaju.

ODDZIAL 111
REJESTR MOTORU.

Rejestr ten jest obowiazujacy tylko dla motorow, umieszczonych na
statkach p‘)\nctrmxch uzywanych do przewozu podréznych oraz towarow.
Specjalny rejestr winien si¢ prowadzic dla kazdego motoru i by¢ stale ra-
zem z nim. Zawiera¢ on bedzie nastepujacym dane.

a) Typ motoru, numer serji; nazwisko budowniczego; sif¢ i sprawnosc
zwykla maksymalna motoru, dat¢ wykonania i date wejscia w uzycie;
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b) Znak immatrykulacii i typ statkéw powietrznych, na ktérych motor
zostal umieszczony.

¢) Pelne i szczeg6lowe dane techniczne co do uprzedniej dzalalnosci
motoru, wraz z wzlotami probnymi, iloscia godzin pracy juz odbytej, rewi-
ijpi, zastapieniami, naprawg oraz wszclkiemi robotami tego samego ro-
zaju.

ODDZIAL 1V.
REJESTR SYGNALOW.

Rejestr ten jest obowiazu.ia,cy tylko dla statkéw powietrznych, uzywa-
nych do przewozu rownoczesnic podréznych i towarow. Winien on zawieraé
ponizsze dane:

a) Kategorj¢ statku powietrznego, — znaki narodowosci i immatryku-
lacji; nazwisko, imiona, narodowo$¢ 1 miejsce zamieszkania wlasciciela;

b) Miejsce, date i godzine przesylania lub przyimowania wszelkich sy-
gnalow;

c) Imie i wskazanie kazdej osoby lub kazdej stacji, ktérej dano sygnal,
lub od ktorej przyicto.

ODDZIAL V

PROWADZENIE KSIAG NA STATKU

a) Budowniczy winien, o ile to mozliwe, wypelni¢ 1 podpisac pierwsze
wpisr w ksiegach statku; dalsze wpisy winny by¢ dokonywane i podpisywa:
ne przez pilota lub jakgbadZ inng osobe kompetentna.

b) Odpis $wiadectwa zdolnosci do lotu winien by¢ przechowywany
w kieszonce ksiggi statku powietrznego;

=) Wszystkie wpisy winny byé dokonywane atramentemn, wyiawszy
wpisy w rejestrze podrozy i w rejestrze Sygnaléw; Wwpisy ktére maja byé
dokonane, moga by¢ najpierw uczynione olowkiem w ksiedze bruljonie; lecz
winny one byé nastepnie wpisane atramentem do ksiag statku po uplywie
24 godzin. W razie dochodzenia urzedowego mozna bedzie uciekaé sig
do adnotacji w ksiedze bruljonie.

d) Nije moze byé zadnych wyskroban ani tez kart podartvch w ksiedze

statku;
e) Odpis mme.]szeJ instrukcji winien byé wpisany do kazdel ksiggi
statku.
ANEKS D. " BIBLIOTEKA SZKO
ﬁ HAUK PCLITYCZRY
il ey Bk A 3K 1)
REGULAMIN DLA SWIATEL I SYGNALOW. ... 8. T, Tied

KODEKS ZEGLUGI POWIETRZNE].

OKRESLENIA.

Wyraz ,statek powietrzny™* oznacza wszelkie balony, uwiazane lub swo-
bodne, latawce, sterowce i samoloty.

Wyraz ,,balon“ oznacza statek powietrzny badz uwiazany, badz swo-
bodny, uzywajacy gazu lzejszego od powictrza, jako srodka unoszenia sig
w powietrzu i nie posiadaJac\ zadnego wlasnego srodka poruszania sie.

Wyraz ,sterowiec” oznacza statek pow1etrznv, uzywaja,c:) gazu 1zej-
.szego od powietrza, jako s$rodka unoszenia sie w powietrzu i majacy wla-
sne srodki poruszania sie.

Wyraz ,samolot” oznacza wszelkie aeroplany, hydroplany (z plywa:-
kami lub pudlem) lub kazdy inny statek powietrzny, cigzszy od powietrza
i majacy wlasne Srodki poruszania si¢. Sterowiec bedzie uwazany za be:-
dacy ,, w ruchu, jesli nic jest przytwierdzony do gruntu, ani do jakiegobadz
przedmiotu, bedacego na gruncie lub na wodzie.

ODDZIAL 1.
REGULAMIN DLA SWIATEL.

W regulaminie niniejszym wyraz ,widzialny" stosowany do §wiatel
znaczy: widzialny w noc ciemng i przy przezroczystem powietrzu. Katy wi-
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azenia, o kiorvch mowa ponizej'i ktore sa wyobrazone na ponizszym rysunku
domnicmywaja statek p(m ietrzny w polozeniu normalnem lotu prostolinijnego

i poziomego. T

*

Widok schematyczny w ptaszczyznie
swiatet samolotu

Przecigcie w ptaszczyzme

prostopadtef F, symetryczne
wzgledem samolotu

Przod

1. Przepisy, dotyczace swiatel beda stosowane podczas wszelkiej pogo-
dy, od zachodu do wschodu siofica, i w tym czasie nie wolno zapalaé zadnych
 innych $wiatel, ktéreby mogly byé wzigte za $§wiatla obowiazujace dla ze-
glugi powietrznej. Te ostatnie $wiatla winny nie by¢ oslepiajace.

2. Samolot, badz w powietrzu, badZz manewrujacy na ziemi lub na wo=
dzie wlasnemi $rodkami mieé bedzie nastepujace sSwiatla:

a) Na przodzie $wiatlo biale, widzialne pod katem 220°, przedzielone
pizez plaszezyzne prestopadla P, symetrycznie wzgledem samolotu. Swiatlo
to winno byé¢ widzialne na odleglo$¢ conajmniej 8 kilometrow;

b) Z prawej stiony — $wiatlo ziclone, umieszczone tak, aby rzucalo
ku przodowi $wiatlo nieprzerwane miedzy dwoma platami pionowymi, two-
rzacemi kat na 110%, z ktéryeli jeden bedzic réwnolegly pfatowi pionowe:
nu, przechodzacemu przez 08 dlugosci statku. To $wiatlo winno by¢ widzial-
ne na odleglo$é conajmniej pigciu kilometrow;

¢) Z lewej strony, swiatlo czerwone, umieszczone f’ll\ aby rzucalo ku
przodowi Swiatlo- ciagle miedzy dwoma platami pionowymi, tworzacemi kat
na 110°, z ktérych jeden bedzie réwnolegly platowi pionowemu, przechodza-
cemu-przez o$ dlugosci statku. To Swiatlo winno by¢ widzialne na odleglosc
conajmniej pigciu kilometréw; ’

d) Te $wiatla boczne zielone i czerwone, beda umieszczone w ten spo=
sob, aby $wiatlo zielone nie bylo widzialne z lewej strony samolotu, ani
swiatlo czerwone z prawej.

e) Na tylnej czesci i mozliwie najdalej, biale §wiatlo zwrécone ku tyvlowi
i widzialne na odleglo§é conajmniej pieciu kilometréw, w odcinku-na 140°,
podzielonym na dwie rowne czesci przez plat prostopadly, przechodzacy przez
0§ . dlugosci statku;

f) Jesdli dla -zastosowania przepisu powyzszego jedyne swiatlo winno
by¢ zastapionc pizez kilka Swiatel, pole widzenia kazdego z nich bedzie
ograniczone w taki sposob, aby tylko jedno $wiatlo bylo widzialne naraz.

3. Przepisy, odnoszace sic do Swiatel samolotéw beda stosowane do ste=
rowcow z nast¢pujacemi zmianami.

a) Wszystkie $wiatla beda zdwojone, $wiatla z przodu i z tylu prosto-
padle a $wiatla boczne poziomo na linji roéwnoleglej do osi sterowca;

b) Swiatla kazdcj rary z przodu i z tylu beda widzialne jednoczeénie.

Odleglosé¢ migdzy dwoma $wiatlami tejze pary winna wynosié nic
mniej, niz dwa metry.

. 4. Sterowiec przyholowany winien by¢ zaopatrzony w $wiatla, wymie-
nione w paragrafie 3" 1 oprécz tego w $wiatla, wymienione w § 6, dla sterow-
cow unieruchomionych.

5. a) Samolot lub. sterowiec, unoszacy si¢ bez moznosei kierowania nim,
nad powierzchnia wody, to jest niezdolny do kierowania wedlug przepisow
rozporzadzenia dla unikniecia zderzefi na morzu, winien byé zaopatrzony
w dwa czerwone Swiatla, odlegle conajmniej na dwa metry, umieszczone je-
dno nad drugiem i w ten sposob, aby byly widzialne we wszystkich kierun-
kach na odleglo$é conajmniej trzech kilometréw .- ,

b) Statek powietrzny, w warunkach wyzej wymienionych, nie potrze:
buJe mieé, o ile jest nieruchomy, $wiatel bocznych, lecz podczas lotu winien
je posiadaé. -

6. Sterowice, ktory z Jd]\lC]]\OlW]e]\ przyczyny jest unieruchomiony, lub
ktory dobrowolnie wstrzymal’ swoje motory, winien oprocz innych $wiatel
wymienionych, ukazywac¢ w sposob bardzo widoezny, jedno ponad drugiem
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dwa czerwone $wiatla, oddzielone odlegloécig conajmniéj 2:ch metrOw i wiz
dzialne ze wszystkich kierunkéw na odleglo$ci conajmniej 3-ch kilometrow.
W dzien sterowiec przyholowany i ktorym z jakiejkolwickbadz przyczyny
kierowa¢ nie mozna, winien ukazywaé¢ w sposob bardzo widoczny dwie kule
lub przedmioty czarne o 60 centymetrach $rednicy, umieszczone jeden nad
drugim i oddzielone od siebie przestrzenia conajmniej 2-ch metréow.

Sterowiec nieruchomy lub w ruchu, z motorami dobrowolnic zatrzyma-
nemi, winien w dzien ukazywac¢ w sposéb bardzo widoezny kule lub czarny
przedmiot, majacy 60 centymetréw srednicy i winien. byé uwazany przez
inne statki powietrzne za unieruchomiony.

7. Balon wolny winien by¢ zaopatrzony w swiatlo blyszczace biale,
umieszezone na 5 metiéw conajmniej pod l6dka i widzialne we wszystkich
kierunkach z odleglo$ci conajmniej 3-ch kilometréw.

8. Balon uwieziony winien posiada¢ umieszczone, jak biale $wiatlo, wys
mienione w paragrafie 7 i na miejscu tege Swiatla, trzy §wiatla, umieszczone
pionowo w odlegiosci conajmnej 2-ch metrow jedno od drugiego.

Swiatlo w $rodku winno by¢ biale, dwa drugie czerwone; wszystkie trzy
Swiatla winny by¢ widzialne we wszystkich kierunkach z odleglosci conaj:
mniej 3=ch kilometréw.

Oproécz tego, lina winna byé zaopatrzona, co kazde 300 metyéw, poczaw=
szy od lodki, w grupy z trzech $wiatel, umieszczonych jak wymienione po-
wyzej. Oprécez tego przedmiot, do ktorego balon jest przymocowany do gruns
tu, winien by¢ zaopatrzony w grup¢ podobnych s§wiatel, wskazujacych jego
rolozenie.

W dzien lina winna by¢ zaopatrzona w umieszczone tak samo, jak gru-
py $wiatel wymienione wyzej i na ich miejscu worki wietrzne o srednicy co-
najmniej 0™,20 i dlugosci 2 metrow, oznaczone pasami na przemian bialemi
i czerwonemi, szerokosci 0™,50.

9. Sterowiec, przymocowany blizko gruntu winien posiada¢ $wiatla, wy=
nienione w paragrafach 2° a) i e) i 3"

Oprocz tego, jesli umocowany jest dalcko od gruntu, sterowiec, lina
i przedmiot, do ktorego on jest przytwierdzony, czy to we dnie czy w nocy,
winny by¢ ocznaczone tak, jak to powiedziano w § 8.

' Kotwice zeglarskie albo plywaki, uzvwane przez sterowce dla zatrzymy:
wania sie na morzu, beda wolne od stosowania tych przepisow.

10. Samolot, zatrzymany na ziemi, lub na wodzie, ale ktory nie zarzu-
cil kothcy ani na ziemi, ani na morzu, winien by¢ zaopatrzony w Swiatla,
wymienione w § 2°

11. Dla uniknigcia zderzen z oqutaml

a) Samolot na kotwicy lub zatrzymany na wodzie, winien by¢ zaopatrzo-
.nv z przodu w najwidoczniejszem miejscu w biale §wiatlo, widzialne zewszad,
na odleglosci conajmniej 2:ch kilometrow;

b) Samolot dlugosc‘ 50 metréw i wiecej, na kotwicy lub zatrzymany na
wod21e winien mie¢ z przodu swiatlo 2 naloglczne do wymienionego WYZC],

i drugie, umieszczone z tvlu, lub blizko tylu, conajmniej o 5 metréw ponizej
plzedmego $wiatla.

Przez ,,dlugosé” samolotu rezumie sie¢ calkowity odleglosc miedzy jego
dwoma koficami.

¢) Samoloty, majace 50 metréw i wiecej obwodu, stojace na kotwicy

. lub zatrzymane na wodzie, winny posiada¢ procz tego na kazdym koncu dol-

nego skrzydla, swiatlo, umieszczone tak, jak to wskazano w paragraflc a) ars
tykulu niniejszego.

Przez ,,obwéd‘ samolotu rozumie si¢ jego szeroko§é maximum. -

12. Jesli podczas nocy zgasnie jedno z wymienionych $wiatel, statek
powietrzny winien ladowa¢, jak tylko bedzie mégl to uczyni¢ bez niebez-
pieczenstwa. $

13. W zadnym razie przepisy, wymienione wyzej, nie moga staé na
przeszkodzie stosowaniu regulaminéw specjalnych, wydanych przez jakiebadz
Panstwo, co do $wiatel dodatkowych sygnalowych lub polozenia dla statkéw
powietrznych wojskowych lub dla statkéw powietrznych, lecacych w szyku.
Nie beda one réwniez przeszkoda przy uzywaniu sygnalow rekonesansowych,
przyijetych przez wlasciciela statku powietrznego za zezwoleniem jego rzadu
i nalezycie zzrejestrowanych i ogloszonych.

ODDZIAYL 1I.
REGULAMIN DLA SYGNALOW.

14. a) Statek powietrzny, ktory chce ladowaé nocg na aerodromie, po-

_siadajacym straz, winien, zanim to wuczyni, wypusci¢ zielong rakiete
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Véry lub dawaé sygnaly przerywane zielona lampa. Oprécz tego, za pomocy
miedzynarodowego alfabetu  Morse’a winien bedzie utworzy¢ grupe liter, sta-
nowiaeych jego sygnal wzywajacy.

b) Zezwolenie na wyladowanie dane mu bedzie z ziemi, przez powtorze:
nie tego samego sygnalu wzywajacego, po ktorym nastapi wypuszczenie raz
kietv zielonej Véry lub syggnalow, przerywanych przy pomocy zielonej lampy.

15. Rakieta czerwona lub swiatlo czerwone na ziemi, oznaczaé bedzie,
ze statek powietrzny nie powinien ladowaé.

16. Statek powietrzny, zmuszony ladowaé noca, winien, zanim to uczyni,
wypusci¢ rakiete czerwong Veéry, lub dawac swemi zeglarskiemi $wiatlami
szereg sygnalow krétkich i przerywanych.

17. Gdy statek powietrzny w mcbezpaeczensthe zadaé bedzie ratunku,
winien uzywaé w tym celu, badz razem, badz oddzielnie nizej wymienionych
sygnalow:

a) Sygnalu. migdzynarodowego S. O. S., dawanego za pomoca sygnaléw
optyeznych lub radjograficznych;

b) Sygnalu na trwoge, dawanego za pomoca choragiewek N. C. alfabetu
miedzynarodowego;

¢) Sygnalu na odleglosé, utworzouego Z l\wadratowe] choragiewki z ku:
la lub ¢zem$ podobnem, badz nad nia, badz pod nia;

d) Dzwieku cigglego, wydawanego przez jaki badz dzwxqczny przyrzad

¢) Sygnalu, dawanego za pomoca nastepujacych po sebie w krotkich ods
stepach czasu wypuszczanych rakiet bialych Véry.

18. Dla zawiadomienia samolotu, iz znajduje si¢ w blizkosci strefy za-
kazanej i winien zmicni¢ kierunek drogi, bedzie si¢ uzywalo nizej wymienio-
nych sygnalow:

a) W dzien, trzech pociskow, rzuconych co 10 sekund, i ktérych wy:
buchy wytworza trzy obloki dymu bialego, wskazujacego kierunek, w kto:
rym statek powietrzny dazyé winien;

b) W nocy, trzech pociskow, rzucanych co 10 sekund, i ktorych wybu:
chy wytworza biale gwiazdy, rozsiane w kicrunku, w ktérym statek po-
wietrzny dazyé winien.

19. Aby statkowi powietrznemu wydaé rozkaz la,dowama. uzywac si¢
bedzie nastgpujacych sygnalow:

a) W dzien, trzech pociskoéw, rzucanych co 10 sekund, ktérych wybuchy
wydadza oblok dymu czarnego lub z6ltego;

b) W nocy, trzech pociskéw, rzucanych co 10 sekund, ktorych wybuchy
wytworza Swiatla lub gw1azdy czerwone.

Opréez tego, jesli sig chee przeszkodzi¢ ladowaniu innego samolotu, niz
upatrzony, skierowuje si¢ ku temu ostatniemu, za pomoca reflektora nieprze:
rwany rzut $wiatla.

20. a) W razie, gdyby mgla i opar uczynily niewidzialnym aerodrom,
mozna z niego dawac sygnaly balonem, sluzacym za znak kotwiczny powietrz-
ny lub wszelkiemi innemi przyi¢temi sposobami.

b) W razie mgly, oparu, opadu S$niegu, lub w1elk1ego deszezu, badz
w dziefi, badz w nocy, statek powietrzny, na wodzie, winien wydawaé na-
stepujace sygnaly dzwiekowe:

1) Jesli nie jest ani na kotwicy,ani uwiazany na linie,dzwigk w odste-
pach czasu 2:ch minut najwyzej, polegajacy na dwoch wezwaniach, trwaja-
cych okolo 5 sekund w odstepach czasu okolo sekundy;

2) Jesli jest na kotwicy lub na linie —szybkie dzwigki dzwonu lub gon-
gu, dostatecznie silne, trwajace okolo 5 sekund, w odstepach czasu najwyiej
1 minuty.

ODDZIAL III.
KODEKS ZEGLUGI POWIETRZNE].

21. Samoloty winny zawsze ustepowaé z drogi balonom, uwiazanym
lub wolnym i sterowcom. Sterowce winny zawsze ustepowaé z drogi balo-
nom, badZz uwiazanym, badZ swobodnym.

22. Sterowiec, ktorym juz kierowaé nie mozna, winien by¢ uwazany
za balon wolny.

23. Przy sprzyjajacych okoliczno$ciach mozna przewidzie¢ niebezpie=
czenistwo zderzenia z innym statkiem powietrznym, obserwujac starannie
kierunek i pochyloéé drogi tego ostatniego. Jesli ani jeden, ani drugi z tych
dwoch czynnikéw nie podlega znacznym zmianom, zderzenie nalezy uwazaé
za mozliwe:

24. Pod wyrazeniem .niebezpieczenstwo zderzenia si¢” rozumie sie
wszelkie niebezpieczenistwo, wywolane przez zbytnie zblizenie dwoch statkow
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powietrzniych. Wszelki statek powietrzny, ktéremu powyzsze przepisy nakas
zuja oddali¢ si¢ od innego statku powietrznego dla unikniecia zderzenia, wi-
nien utrzymaé si¢ w dostatecznej od niego odleglosci, biorac pod uwage oko-
licznosei faktyczne. - :

25. Stosujac si¢ do prawidel co do niebezpieczenstw zderzen, zawars
tych w paragrafie 24, statck powietrzny motorowy winien zawsze dzialaé¢ wes
dlug przepiséw, ustanowionych w paragrafach 22 i nastepnych, gdy tylko
spostrzeze, iz lecac w danym kierunku przelatywalby w odleglosci mniej, niz
dwustu metréw od innego statku powietrznego.

26. Gdy dwa statki powietrzne spotykaja sie przodem, lub prawie
przodem, kazdy z nich winien odsunaé sie ku prawej stronie od siebie.

27. Gdy dwa statki powietrzne motorowe kieruja sie po drogach, ktore
si¢ krzyzuja, statek powietrzny, ktory widzi drugi po swej prawej stronie,
winien ustapi¢ z drogi temu ostatniemu. * ;

28. Statek powietrzny, doscigajac drugi, winien, aby go wyminaé, od:
sunaé sie od tego ostatniego, skrecajac ze swej drogi na prawo, a4 nie opuszs
czajac sie ku dolowi. “

Jesli statek powietrzny natrafi na inny statek, lecac w kierunku pochy:
Iym wigcej niz na 110 stopni wzgiednie do kierunku tamtego, to znaczy, znaj:
duje sie odnosnie do tamtego w polozeniu takiem, Ze w nocy nie moglby roz:
rozni¢ zadnych $wiatet bocznych tego statku, bedzie uwazany za taki, ktory
chece wyminaé ten ostatni i Zzadna pozniejsza zmiana kierunku, w ktorym leca
oba statki powietrzne, nie bedzic mogla upowazni¢ do mniemania, iz pierwszy
chce wyminaé¢ drugi, podiug niniejszego regulaminu, lub do zwolnienia go
z obowiazku trzymania si¢ w odleglosci od dosScignietego statku, dopoki
w zupelnos$ci nie wyminie tego ostaniego.

Poniewaz w dzien statek powietrzny, wymijajacy w wyzej wymienios
nych okolicznosciach, nie moze zawsze wiedzie¢ z wszelka pewnoscia, czy
jego droga przejdzie przed, czy za tamtym statkiem, winien on w razie war: -
pliwosei uwazac sie za bedacy w polozeniu statku, ktéry wymija drugi i usus
nac sie z drogi, po ktérej leci ten ostatni.

29. Gdy regulamin niniejszy przepisuje jednemu z dwoch statkéw pos
wietrznych ustapi¢ z drogi drugiemu, ten ostatni winien utrzymywaé sie
w pierwotnym kierunku i szybkoéci. Gdy jednakze, wskutek mgly lub jas
kiejbadz innej przyczyny, obydwa statki znajduja sie tak blisko jeden od
drugiego, iz zderzenia nie mozna unikna¢ przez dzialanie pierwszego, statek
doscigniety winien powziaé inicjatywe dzialania w sposéb najskuteczniejszy
dla unikniecia zderzenia. :

30. Kazdy statek powietrzny, obowiazany, stosownie do niniejszego
regulaminu do usunigcia sie z drogi drugiego statku, winien, o ile to mozliwe,
unikaé przecigcia mu drogi z przodu.

31. Wszelki statek powietrzny, lecacy droga powietrzna, urzedownie
uznana, winien utrzymywac si¢ po prawej stronie tej drogi, jesli to jest mo=
zliwe i nie grozi niebezpieczenstwem. ;

32. Zaden statek powietrzny, majacy wznies¢ sie ponad ziemie lub mo-
rze, nie powinien prébowac wzlecied, jesli zachodzi niebezpieczenstwo zde:
rzenia z innym statkiem ladujacym.

33. Wszelki statek powietrzny, znajdujacy sie w chmurze, we mgle,
w oparze, lub innych warunkach zlej widzialnosci, winien dzialaé ostroznie,
liczac sig starannic z istniejacemi okolicznodciami.

34. Stosujac si¢ do tych przepisow, nie trzeba jednakze zapoznawaé
takich niebezpieczenstw zeglugi powietrznej i zderzen, lub wszelkich innych
ckolicznosei, ktore wywolalyby koniecznosé uchylenia sie od nich dla unik-
nigecia natychmiastowego niebezpicczenstwa.

' ODDZIAL 1V.

BALAST.

35. Zabrania si¢ zrzucania ze statku w powietrzu innego balastu, précz
piasku lub wody.

ODDZIAL V. ¢
PRZEPISY, DOTYCZACE ZEGLUGI POWIETRZNE]
PONAD LUB W BLIZKOSCI AERUDROMOW.

36. W kazdym aerodromie na wynioslym punkcie winna by¢ wywies
szona choragiew, wskazujaca statkom powietrznym, ktére chca na nim lgs
dowa¢, lub z niego wzlecie¢ i zmuszone sa uezyni¢ zwrot, iz zwrot ten winien

'
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byé uczyniony na lewo. t. j. w kierunku przeciwnym ruchowi wskazowek ze-
garka, lub na prawo (kierunek ruchu wskazowek zegarka), stosownie do koloru
choragwi. Biala choragiew wskazywaé bedzie, iz zwrot winien by¢ uczyniony
na prawo, i w tym razie choragiew winna ciagle pozostawaé na prawo od sa-
molotu, t. j. ze strony, majacej zielone $wiatlo; tak samo czerwona chora
giew oznaczaé bedzie, iz samolot winien skreci¢ na lewo i czerwona chorg-
giew pozostawaé winna z lewej strony, zaopatrzonej w czerwone $wiatlo
samolotu.

37. -Samolot, wzlatujacy z aerodromu nie powinien skreca¢ na odles
gloéci mniejszej, niz na 500 metréw od punktu najblizszego od jego obwodu,
a jesli skreca, winien to uczynié, stosujac si¢ do przepisow, ustanowionych
w poprzednim paragrafie. \

38. Kazdy samolot, unoszacy si¢ migdzy 500 a 1000 metréw odleglosci
od punktu najblizszego od aerodromu, winien stosowaé si¢ do przepiséw, do-
tyczacych zwrotéw, wyzej. ustanowionych, o ile nie znajduje si¢ on na wy-
sokosci powyzej 2000 metrow.

39. Ladowania akrobatyczne zakazane sa na aerodromach Panstw
ukladajacych sig, otwartych dla stosunkéw migdzynarodowych. Zabrania sie
samolotom oddawaé si¢ éwiczeniom akrobatycznym na odleglosci mniejsze;j,
niz 2000 metréw od punktu najblizszego od ktérego z tych aerodrdmow.

40. W kazdym aerodromie kierunek wiatru winien by¢ jasno wskaza:
ny za pomoca jednego lub kilku sposobow uznanych, takich, jak T ladowa-
nia, worek wietrzny, dym i t. p.

41. Wszelki samolot, wzlatujacy z aerodromu, uzytkowanego w sto:
sunkach miedzynarodowych, lub ladujacy na nim, winien to czyni¢ pod wiatr,
o ile. niema przeszkody, spowodowanej przez poloZenie miejscowosci.

42. Jesli dwa samoloty zblizaja si¢ réwnocze$nie do aerodromu, aby
ladowaé na nim, samolot, bedacy wyzej, winien dziala¢ tak, aby uniknac sa-
molotu, lecacego nizei i przy ladowaniu zastosuje sie¢ do prawidel paragrafu 28
co do wymijania. ;

43. Pozostawiona by¢ winna wolna droga dla wszelkiego samolotu, pros
bujacego ladowac na aerodromie po daniu sygnalow na trwoge.

44, Kazdy aerodrom winien by¢ wewnetrznie podzielony na trzy stre-
fy wzglednie do obserwatora, stojacego przodem do wiatru. Strefa prawa
winna by¢ strefg odlotu, a strefa lewa — strefa ladowania; miedzy temi dwie-
ma strefumi winna by¢ strefa obojetna. Samolot, ktory chce ladowaé, winien
to uczyni¢ moziiwie najblizej strefy obojetnej, lecz umiesciwszy sie na lewo
od kazdego innego samolotu, ktoryby juz wyladowal. Zwolniwszy biegu, lub
przestawszy toczy¢ sie po ziemi, samolot winien udaé sie natychmiast na
strefe¢ obojetna. Rowniez samolot wzlatujacy winien to czyni¢ w czesci naj-
bardziej odsunigtej na prawo od strefy odlotu, jednakze utrzymujac sie sta-
nowczo na lewo od wszelkiego innego samolotu wzlatujacego, lub wzlecie¢
majacego. ¢

45. Zaden samolot nie moze zaczynaé¢ wzlotu, poki samolot, ktéry go
poprzedza nie opusci calkowicie aerodromu.

46. Przepisy powyzsze winny sie stosowaé rowniez do ladowania w no-
cy na aerodromach; beda dawane wowcezas nastgpujace sygnaly:

a) Czerwone swiatlo wskazywa¢ bedzie, iz zwroty odbywaé sie winny
na lewo; zielone swiatlo ostrzega¢ bedzie, iz winny one dokonywaé sie na
lewo (patrz § 36). Strefa prawa bedzie oznaczona bialemi $wiatlami, rozmiesz:
czonemi w taki sposob, aby utworzyly odwrécone L lub szubienice; strefa
lewa wskazana bedzie w taki sam sposob. Obie szubienice ustawione beda ty-
lem do siebie i w ten sposob, izby dlugie ramiona wskazywaly granice strefy
obojetnej. Ladowania odbywac si¢ winny niezmiennie w kierunku dlugiego
ramienia i idac ku krétkiemu bokowi. Swiatlo, umieszczone na koncu diu-
giego ramienia, winno zajmowaé punkt najblizszy od obwodu, na ktérym sa-
molot moze ladowaé¢ bez niebezpicczenstwa.

Swiatla, idace w kierunku krétkich ramion, wskazywaé winny drugi kra-
niec terenu, na ktérym ladowanic odbywaé si¢ moze ze wszelkiem bezpie-
czenstwem. Samolot zatem nie powinicn przekroczyé krotkiego ramienia szu:
bienicy (Patrz rysunek A). '

. b) Dla zaoszezedzenia Swiatla i personelu mozna uzyé systemu naste-
pujacego: :

Ze strony wystawionej na wiatr ustawione beda dwa $wiatla w taki
spos6b, by wskazywaly krance strefy obojetnej, okreslonej w § 44, przyczem
!inja, la,f:za‘ca $wiatla, winna stanowi¢ kat prosty z kierunkiem wiatru. Dwa
inn:e swiatla winny by¢ rozmieszczone, jak nastepuje: jedno na srodku prawe)
1injr, lqczgcen dwa pierwsze; drugie na krancu aerodromu ze strony przeciw=
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nej i na linji rownoleglej do kierunku wiatru, przeprowadzonego przez po=
przedmc $wiatlo, tak, aby ta linja réwnolegla szla po linji osi strefy obdth—
nej (Patrz rysunek B).

Swiatla dodatkowe moga by¢ symetryeznie rozmieszezone wzdluz kratis
cow strefy obojetnej i na krancach linji wzlotu i'ladowania, na linji, laczacej
wszystkie trzy swiatla ze strony wystawione) na wiatr.

A B
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47. Zaden balon na linie, samolot lub sterowiec na kotwicy nie moze,
bez specjalnego zezwolenia, wznosi¢ sie w poblizu aerodromu, wyjawszy
w wypadkach przewidzianych w § 20.

48. Znaki lub sygnaly stosowne beda rozmieszezone na. wszelkich sta-
Iych przeszkodach, niebezpiecznvch dla zeglugi powietrznej, w strefic pigciu-
setmetrowe]j szeirokosci wokolo wszystkich acrodromow.

NE
ZASADY OGOLNE.

49, Wszelki statek powietrzny, dzialajacy na wodzie o wlasnych si-
lach, winien stosowaé¢ sie do zatwierdzonego regulaminu w celu unikniecia
zderzenia na morzu i, co zatem idzie, winien by¢ uwazany za statek parowy:
lecz dezie zaopatrzony jedynie w Swiatla, oznaczone w niniejszym Regula-
minie, a nie w Swiatla, przewndz:ane przez Regulaminy morskie dla statkéw
parowych oprécz tego, wyjawszy w wypadkach, wyszczegolnionych w §§ 17
i 20. wyzej przvtoczonych, nie bedzie uzywal sygnalow Jdzwiekowych. wys
szczegblnionych w tych ostatnich Regulaminach. Nie uwaza sie tez, by slyszal
te sygnaly.

50. Zaden z przepisOw niniejszego Regulaminu nie mcze byé powolywa:-
ny dla zwolnienia statku powietrznego lub jego wlasciciela, pilota lub ‘jego
zalogi, od skutkéw zaniedbania badZ uzycia Swiatel i sygnaléow, badz w sltuz-
bie strazniczej, badz w zachowaniu prawidel zeglugi powietrznej w czasie
zwyklym, lub przy specjalnych okolicznosciach rozpatrywanego wypadku.

51 Zaden z wyzej wymienionych przepiséw nie moze byé réwniez pos
wolywany na usprawiedliwienie w razie przekroczenia specjalnych regulami-
néw, ustanewionych i ogloszonych w sposob wlasciwy, dotyczacych krazenia
statkow powietrznych w poblizu aerodroméw lub innych miejse; stosowanie
si¢ do tych regulaminéw bedzie obowiazujace dla WSZVStI\lCh wlascicieli, pis
lotow i zalogi statkéw powietrznych.



ANEKS E.

WARUNRKI MINIiMALNE, NIEZBEDNE DO OTRZYMANIA SWIA-
DECTWA FILOTA LUB LOTNIKA.

ODDZIAL L

SWIADECTWA PILOTOW SAMOLOTOW LUB HYDROPLANOW.

‘A. SWIADECTWO PILOTA, SAMOLOTOW LUB HYDRPLANOW.
TURYSTYCZNYCH.
(niewazne dla przewozu podréznych).

‘1.- Probne wzloty praktyczne.

Podczas kazdego probnego wzlotu, kandydat winien by¢ sam na sa-
molocie.

a) Proba wysokosci i lotu plaskiego. Lot bez ladowania, podczas kto:-
rego pilot winien pozostawaé, conajmnicj godzing, na wysokosci minimum
2600 metréow ponad punktem odlotu. Opuszcezenie si¢ winno byé zakonczone
lotem plaskim, po zatrzymaniu motorow na 1500 metréw ponad miejscem lg-
dowania. Ladowanie odbedzie si¢ bez puszczenia w ruch motoru i w promie-
nin co najwyzej 150 metrow wkolo punktu, wyznaczonego z gory przez

s egzaminatorow.

b) Préba zrecznosei. Wzlot bez ladowania wkolo dwéch masztéw (lub
dwoéch znakéw kotwicznych), umieszezonych o 500 metréw jeden od drugie-
go 1 z zataczaniem serji pigeiu 6semek (8), czyniac kazdy skret wokolo je-
dnego z dwoch masztow (lub znakéw kotwicznych). Wzlot ten winien odby:
wac si¢ na wysokos$ci mniejszej, niz 200 metréw ponad ziemia (lub woda), nie
dotykajac ziemi (lub wod\)

Ladowanie odbedzie sig:

1" Przy ostateczr.em zatrzymaniu motoru lub motorow, najp6zniej, gdv
statck powietrzny dotyka ziemi (lub wody);

2" Przy zatrzymaniu statku powietrznego mniej, niz o 50 metréw od
punktu, wyznaczonego przez samego kandydata przed wzlotem.

2. Wiadomosci specjalne.

R:gulamin ala Swiatel i Sygnalow i Kodeksu Powietrznego. Przepisy Ze-
glugi powietrznej ponad i w bliskosci aerodroméw. Praktyczna znajomosé
migdzynarodowego ustawodawstwa zeglugi powietrznej.

B. SWIADECTWO PILOTA SAMOLOTU LUB HYDROPLANU, SLUZACEGO
DO PRZEWOZU PODROZNYCH.

1. Prébne wzloty prakiyczne.

Przy kazdym wzlocie préobnym kandydat winien by¢ sam na samolocie.

a) Proby wysokosci, lotu plaskiego 1 zrecznosci sa te same, co i wyma-
gane dla otrzymania $wiadectwa pilota statku turystycznego. Kandydaci, po-
siadajacy juz to $wiadectwo, nie sa obowigzani podlegac po raz drugi tym
prébom.

b) Préoba wytrwalo$ci conajmniej na trzysta kilometréw ponad ziemia
lub ponad morzem, z ostatecznym powrotem do miejsca odlotu. Podroz ta
winna odby¢ si¢ na jednym i tym samym aerodromie, w przeciagu 8 godzin.
BQdZiL ona obejmowala dwa obowigzujace ladowania (z zupelnem zatrzymas
riem statku), poza miejscem wzlotu, w miejscach, wyznaczonych z gory przez
egzaminatorow.

Przed odlotem, kandydat bedzie powiadomiony o drodze, ktora ma le-
cie¢ i zaopatrzony w potrzebna mape. Egzammumu zadecyduja, czy droga
zostala prawidlowo przebyta.

¢) Wzlot noca:

Lot trzydziestominutowy, adbyty na wysokos$ci conajmniej pieciuser
metrow. Wzlot ten moze si¢ zaczaé conajmniej w dwie godziny po zachodzie
slenica; zakofdczony byé ma przynajmniej na dwie godziny przed wschodem.
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2. Egzamin techniczny.

Kandydat, po odbyciu zadawalniajaco egzaminu praktycznego, bedzie
wezwany do zdania egzaminu z nastepujacych przedmiotow:

a) Samoloty i hydroloty:

Znajomo$é teoretyczna praw oporu powietrza i wplywu jego na pos
wierzchnic skrzydel i platy ogona, na stery kierownicze i glebokosei, oraz
na $ruby; funkcje réznych czesci statku powietrznego i ich kierowanie.

Montowanie samolotéw i ich réznych czesei.

Cwiczenia praktyczne i regulowania.

'b) Mofory:

Znajomo$¢ ogélna motoréw spalinowych 1 funkeji ich réznych czescei;
wiadomosci ogélne o budowie, skladaniu, przystosowaniu i cechach charas
kterystycznych motoréw awiacyjuych.

Przyczyny zlego funkcjonowania motorow; przyczyny zatrzvmama lotu.

Egzamin praktyczny z biezacych reperacji.

¢) Wiiadomosci specialne: ‘

Regulamin Swiatel i Sygnaiéw, Kodeks powietrzny i Regulamin Zeglugi
powietrznej ponad i w poblizu acrodromoéw.

Znajomos$é praktyczna specjalnych warunkéw zeglugi powietrznej i mie-
dzynarodowego ustawodawstwa zeglugi powietrznej

Qdezytvwanie map, orjentacja; oznaczanie punktow, meteoro]ogja ele:
mentarna. h
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Cwiczenia praktyczne winny byc ukonczone najdalej w przeciagu mie-
sigca. Moga si¢ odbywaé w _]a]\]m]\OIWIC‘k porzadku, kazdeégo mozna probowac
dwukrotnie. Winny one byé poswiadczone przez egzaminatoréw upelnos
mocnionych w spos6b wlasciwy, ktérzy zloza o nich sprawozdanie wladzom
wlasciwym.

Raporty urzedowe powinny wzmiankowaé o zaszlych wypadkach, szcze-
golnie odnosnie do ladowania. Przed kazdem d¢wiczeniem kandydaci winni
przedstawi¢ egzaminatorom niezaprzeczalne dowody tozsamosci.

Barograf winien by¢ zabierany na wszystkie ¢wiczenia praktyczne

i arkusz, podpisany przez egzaminatoréw, dolaczony bedzie do lCh spraf
wozdania.

Piloci, poenada]a‘cy $wiadectwo wojskowe, mieé¢ beda prawo do otrzyma-
nia $wiadectwa pilota turysty, lecz dla otrzymania Swiadectwa pilota statku
powietrznego, sluzacego do przewozu publicznego, beda oni musieli uprzednio
zlozyé egzaminy techniczne z zeglugi, wymienione w. Tytule B, 2 (c).

II. e RN %o
SWIADECTWO PILOTA BALONU WOLNEGO.
1. Cwiczenia praktyczne:

Kandydat winien odby¢ trzy wzloty nastepujace:
1. W dziehn: Trzy wzloty wywiadowcze;
Jeden wzlot, prowadzony przez niego pod dozorem
instruktora;
_ Jeden wzlot, bedac sam w balonie;
2. W nocy: Jeden wzlot, bedac sam w balonie. .
Kazdy wzlot winien trwac przynajmniej dwie godziny.

2. Egzamin teoretyczny:

Elementarne zasady acrostatyki i rﬁeteorologji.

3. Wiadomosci spec'jalne:

Znajomos¢ ogblna balonéw i ich przynalezytosci, nadymanie. regulowa-

pie- lotu, kierunek lotu, przyrzady, srodki ostroznoéci jakic przedsigwziaé
nalezy przed zimnem oraz na znacznej wysokosci.

Miedzynarodowy Regulamin dla Swiatel i Sygnalow Powietrznych, Ko-
deks Zeglugi Powietrznej, Przepisy o Zegludze Powietrznej ponad i w pobllzu
acrodromow.

4

. . b shd o e . b R Ot ot R ek



SANGY T SNCE

Znajomo$¢ praktyczna Miedzynarodowego Ustawodawstwa Zeglugi
Powietrznej. Odczytywanie map i orjentacja.

I1.
e SWIADECTWO PILOTA STEROWCA.

Kazdy pilot: sterowca winien posiadaé $wiadectwo pilota balonu wols
nego.,

Sa trzy klasy pilotow sterowcow:

Posiadacz swiadectwa pierwszej klasy moze kierowaé wszelkiemi rodza:
jami sterowcow.

Posiadacz sSwiadectwa drugiej klasy moze kierowac sterowecami zawar:
tosci niemniej niz 20.000 metrow kubicznych;

Posiadacz Swiadectwa trzeciej klasy moze kierowaé sterowcami, inas
jacemi niemniej niz 4.000 metréw kubicznych zawartos$ci.

Wszyscy oficerowie piloci sterowcow wojskowych lub marynarki maja
prawo do $wiadectw trzeciej klasy. .
g Wszyscy oficerowie piloci sterowcow wojskowych fub marynarki, kio-
rzy kierowali sterowcami, majacemi powyzej 6000 metréw kubicznych, maja
prawo do swiadectwa pierwszej klasy.

~WARUNKI WYMAGANE NA SWIADECTWO TRZECIE] KLASY.
1. Cwiczenia praktyczne:

a) Dwadziescia wzlotow poswiadezonych (z ktorych trzy nocne), od:
bytych na sterowecu, kazdy przytem wzlot winien trwaé conajmniej godzing.
W czterech z tych wzlotow przynajmuiej, kandydat, pod dozorem oficera kie-
rujacego sterowcem, winien sam prowadzi¢ balon podczas calego lotu lacz-
nie z odlotem i ladowaniem.

b) Podr6z conajmniej i00 kilometrowa podiug planu, ustalonego z ¢6-
ry, zakonczona ladowaniem w nocy. Podroz ta bedzie odbyta z inspektorem
urzegdowym na statku. -

2. [Egzamin teoretyczny:

Acrostatyka i metecorologja, gestos¢ gazow, prawo Mariotte’a i Gay:
Lussac‘a, ci§nienie barometrycznej, prawo Archimedesa, scisliwosé gazow; wy-
kladnia i korzystanie z wyjasnien i map meteorologicznych.

Wlasnosci fizyczne i chemiczne gazéw lekkich i materjalow, uzywanych
przy budowie sterowcow.

Teorja ogoina steroweow. .

Wtlasnosci dynamiczne cial, bedacych w ruchu w powictrzu.

3. Znajomosci ogdlne:

Flementarna znajomo3¢ motorow spalinowych.

Elementarna zegluga, uzywanie busoli kompasu, sposob ladowania
w oznaczonym punkcie.

Nadymanie, skladanie cze¢éei statku, regulowanie lotu, manewrowanie,
kierowanie i przyrzady.

WARUNKI WYMAGANE NA SWIADECTWO DRUGIE] KLASY.
1. Cwiczenia praktyczne:

Kazdy kandydat na $wiadectwo drugiej klasy winien posiada¢ swia-
dectwo trzeciej klasy, oraz odbyé conajmniej cztery miesiace sluzby, w cha-
rakterze pilota trzeciej klasy na steroweu; nadto, winien, jako pilot trzeciej
klasy, na sterowcu, majacym ponad 6000 metréw kubicznych, odbyé co=
najmniej dziesig¢ wzlotow, podczas, ktorych pod dozorem oficera dowddey
sam kierowa¢ bedzie sterowcem podczas calego lotu, ze wzlotem i ladowaniem
lacznie.

2. Egzamin teoretyczny:

Znajomosé glebsza przedmiotow wymienionveh w  programie na
otrzymanie $wiadectwa trzeciej klasy. '
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WARUNKI WYMAGANE NA SWIADECTWO PIERWSZE] KLASY.
Cwiczenia praktyczne:

Kazdy kandydat na $wiadectwo pierwszej klasy winien posiadaé $wia-
dectwo drugiej klasy i odbyc przynajmniej dwa miesiace sluzby czynnej,
w charakterze pilota drugiej klasy na sterowcu; nadto winien odbyé, jako pi-
lot drugiej klasy, na sterowcu ponad 20.000 metrow kubicznych przynajmniej
pie¢ wzlotéw, podczas ktérych pod dozorem oficera dowodcy sam kiero-
wac bedzie sterowcem podczas calego wzlotu, ze wzlotem i ladowaniem lacz-
rie. Kazdy lot winien trwaé¢ conajmniej godzine, przyvczem wszystkie pieé
lotow winny trwac¢ conajmniej pietnascie godzin.

Egzamin teoretyczny:

Taki sam jak na $wiadectwo 2:ej klasy. : !
Iv.

SWIADECTWO NA LOTNIKA. %

Kazdy statek powutrz..y, przeznaczony do przewozu podroznych zas
b‘erajqcy ponad 10 osob 1 majacy odby¢ nu,przervwanq podr6z ponad zie: 4
mia, migdzy dwoma punktami, odleglymi wigcej niz 500 kilometrow jeden
od drugiego, lub podroz noena, albo tez podr6z nad morzem, pomiedzy dwo:-
- ma punktami, odleglymi o 200 kilometrow od siebie, winien mieé¢ oficera
lotnika, posiadajacego swiadectwo, wydane mu po odbyciu egzaminu
praktycznego i teoretycznego z nastepujacych przedmiotow:

1. Astronomija praktyczna:

Obroty rzeczywiste i pozorne cial niebieskich. Rozmaite wyglady skle:
pienia niebieskiego.

ikat godzinowy, czas sredni, czas rzeczywisty, czas astronomiczny.
Ksztalt i wymiary ziemi.

Globusy i mapy nieba.

Metody okreslania dlugosci, szerokosci, czasu i azimut.

2. Zegluga powietrzna:

Mapy ziemi i mapy morza, ich odczytywanie.

Kompas, zmiany, pochylenie, poludnik magnetyczny.

Plan podrézy, okreslenie poczatku kompasu i poprawki, poréwnanie
kompasow (techniczne i praktvezne).

Obliczanie katow.

Zegluga z obrachowaniem drogi przebytej, obliczanie wzglednej szybs
kosci, zboczenie statku powietrznego, tablice poprawek.

Sekstanty, regulowanie ich.

Chronometry, poprawki i poréwnania.

Znajomosé pogody czyli Nautical Almanac.

Oznaczenie punktu za pomoca obliczania katow i wysokosci gwmzd

Zegluga powietrzna po luku wielkiego kola.

Przyrzady do zeglugi powietrznej.

3. Znajomosci ogdlne: ”

Miedzynarodowe regulaminy zeglugi powietrznej i morskiej.

Prawodawstwg miedzynarodowej zeglugl powietrznej.

Znajomo$¢ praktyczna meteorologji i poslugiwanie si¢ mapami me-
teorologicznemi.

V.
SWIADECTWO LEKARSKIE.
Miedzynarodowe warunki medyczne zdolnosci do zeglugi powietrzneij.

1. Dla otrzymania licencji, badz jako pilot, badz jeko oficer lotnik
badz jako mechanik statku powietrznego, przeznaczonego do przewozu po-
dréznych, kazdy kandydat winien stawi¢ sig, aby si¢ poddac¢ ogledzinom
przed lekarzami, specialnie wyznaczogymi i upowaznionymi do tego przez
Panstwo ukladajace sie, do ktorego nalezy.
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2. Ogledziny lekarskie, tak dla selekcji wstqpneJ, Jak i dla perjodycz-
nego przegladu personelu Leglumccgo. dotyczyé winny nastepujacych wa-=
runkéw zdolnosci tizycznych i umyslowych:

a) obciazen dziedzicznych i osobistych, a w szczegolnosci, rownowagi
systemu nerwowego. Brak zaburzen umyslowych lub Jjakiejbadz wady
umyslowej czy fizycznel, mogace) szkodzi¢ bezpieczenstwu zeglugi powietrz-
nej;

b) Piloci i oficerowie lotnicy, przyjeci do przewozu podréZnych, winui
mie¢ przynajmniej dziewigtnascie lat;

¢) Ogledziny chirurgicznie, ogdélne. - - Lotnik c¢zy aeronauta winien nic
miec zadnej rany, nié¢ przechodzi¢ zadnej operacji, nie przedstawia¢ zadnej
anomalji wrodzonej, ani tez nabytej, szkodliwej dla bezpieczefistwa przy
kierowaniu statkiem powietrznym; :

d) Ogledziny lekarskie ogélne. Lotnik czy aeronauta winien nie pod-
legaé zadnej chorobie lub dolegliwo$ci, mogacej uczynié go nagle niezdolnym
do kierowania aeroplanem.
=  Winien mie¢ serce, pluca, krzyz i system nerwowy, zdolnz do znoszenia
wplywow wysokosci i dlugiego lotu;

e) Ogledziny oczow. Lotnik czy aeronauta winien posiadaé sile wzro-
ku stosowna do potrzeb jego obowiazkéw. Zaden pilot lub ohicer lotnik, nie
powinien mieé wigcej nad dwie djopry w kierunku dalekowidztwa, a koordy-
uacja muskuléw winna by¢ przystosowana do zalamywania si¢ swiatla. Pole
widzenia kazdego oka i rozpoznawanie kolorow winny byé normalne;

f) Ogledziny uszéow. Ucho wewnetrzne winno byé normalne; lotnik
czy aeronauta, winien posiadac¢ stopien ostrosci stuchu, stosowny do potrzeb
jego obowiazkéw;

g) Labirynt winien by¢ nienaruszony i nie zbyt wrazliwy, lub malo
wrazliwy;

h) Ogledziny nosa i gardla. Lotnik ‘czy aeronauta winien micé zupelnz
przepuszczalno$é nosa i nie byé dotknietym Zadnem powaznem cierpieniem,
ostrem lub chronicznem, kanaléw oddechowych, wyzszych. t

5. Kazde z Panstw, ukladajacych sie, winno tymczasowo ustali¢ wla-
sne metody ogledzin, dopoki szczegdly i warunki konieczne uzywanych pro=
bierzy nie beda nastepnie zatwierdzone na specjalnej Konferencii przez
przedstawicieli lekarskich, upowaznionych przez Mig¢dzynarodowy Komitet
Zeglugi Powietrznej. -

Kandydat, odpowiadajacy warunkom wyzej wymienionyin, winien otrzy-
maé przychylne §wiadectwo lekarskie, ktére okazanem byé winno dla otrzy-
mania pozwolenia.

5. Dla ulatwienia stwierdzenia zachowania zdolnosci do zeglugi po-
wietrznej, kazdy lotnik lub aeronauta winien podlegac ogiedzinom perjo-
dycznym, przynajmniej, co sze$é miesiecy, a wyniki tych ogledzin, winny by¢
dola,czone do jego aktow osobistvch. Rowniez, w razie choroby lub wypadku
zdolnos¢ jego do zeglugi powietrznei winna by¢ na nowe uznana. Daty i wy-
viki tych ogledzin, dodatkowych winny by¢ wymlenlone na s$wiadectwie
pilota lub oficera zeglugi.

0. Lotnik, lub aeronauta, ktéry przed niniejsza konwencja wykazal swa
zdatno$é do zeglugi powietrznej, nie bedzie mogl byé, dopoki zdatnosé te za-
chowa, usunietym z personelu zeglugujacego z tego tylko powodu, Ze nie od:
powiada wszystkim, wyzej wyszczegolnionym warunkom.

7. Kazde z ukladajacych sie Panstw, moze, jezeli uwaza to za dogodne,
-obostrzyé wyzej wymienione warunki: ale w kazdym razie, minimalne wa-
runki wymagne, winny by¢ utrzymane w stosunkach miedzynarodowych.

! miBLIOTEKA SZKOLY
*{ KALK POLITVCZNYCH
}1‘ v KIRAKOWIE]
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ANEKS F.

MIEDZYNARODOWE MAPY I ZNAKI LOTNICZE.

Migdzynarodowe mapy i znaki lotnicze winny by¢é ustanowione, zgodnie
z nastepujacemi zasadami ogéinemi:

ODDZIAL 1.
MAPY.

1. Beda utworzone dwa typy map lotniczych, poszczegolnie wskazy-
wane nizej pod nazwg ,,Map og6lnych” i ,,Map normalnych®.

2. Mapy ogélne oraz mapa normalna winny by¢ zasadniczo sporza-
dzone podiug zasad, przyjetych na urzedowych migdzynarodowych Konfe-
rencjach, odbytych w Londynie, w r. 1909 i w Paryzu w r. 1913, dla ustalema
»Mapy Swiata, do jednej miljonowej*.

Uwaga. Wpyjatek z postanowien, przyjetych przez Konierencje w Londynie i Pa-
ryzu,

Arkusze mapy Swiata do jednej miljonowej obejmuja jednostajnie 6 stopni dlugosci
i 4 stopnie szerokosci. Siatka utworzona jest z poludnikéw, nakreSlonych co 6 stopni,
liczac od poludnika w Greenwich, i z réwnoleznikéw, nakreslonych, co 4 stopnie, liczac
od Réwnika.

Te 60 ,,odcinkéw* poludnikéw, 6-io stopniowej szerol\oécx, sa ponumerowane od
1 do 60, liczac od pierwszego poludnika w Greenwich, i kieruja sie ku wschodowi.

Po kazdej stronie Rownika, az do 88° szeroko$ci, nastepujace po sobie 22 strefy
rownolegle, czterostopniowej wysokosci, sa oznaczone 22-ma literami, od A do V.

Obie pétkile polarne, majace po dwa stopnie w promieniu, sa oznaczone litera Z.

Dla pélkuli pélnocnej, kazdy arkusz mapy nosi znak, utworzony z litery N, po
ktérej nastepuje litera strefy i numer odcinka, ktére krzyzuja sie na literze, o ktérej mowa.
Przyklad: N. K. — 12,

Dla pélkuli poludniowej, litera gléwna N jest zastapiona przez litere S. Przyldad.

S. L. — 28.

3. Dlugosci, przestrzenie, wysokosci i glebokosci beda wyrazone W me:
trach. Jednakze, kazdy kraj bedzie mial prawo dodac te same pierwiastki,
wyrazone w kra]owych Jednostkach

4. Kolory i znaki umowione, jak réwniez postanow1en1a, powziete dla
wydania mapy S$wiata do jednej miljonowej winny by¢, o ile to mozliwe,
uzyte w miedzynarodowych mapach lotniczych.

5. Co do ,map ogolnvch” winien by¢ uzywany reflektor Mercatora,
przy wyrazaniu stopmia dlugosci przez dlugos¢ trzech centymetrow. Po-
ludniki 1 rownolezniki, zaznaczone w odstepach w okraglych liczbach stopni,
~ beda oznaezane cienkiemi kreskami; te, ktére tworza krance arkuszy mapy
$wiata do jednej miljonowej, winny by¢ grubsze. Oznaczenie tych ostatnich
arkuszy bedzie takie samo, jak uzyte na mapie Swiata do jednej miljonowej.

6. Kazda z map ogdlnych, po francusku, nosi¢ winna tytul: ,Carte
générale aéronautique internationale™ (Patrz tablica wzor 1, zalaczona przy
niniejszym) a, u dolu tlomaczenic tego tytulu na jezyk kraju, wydajacego
mape. Winna ona nosi¢ roOwnicz wiasciwg nazwe geograficzna.

Kazdy arkusz winien by¢ zaopatrzony conajmniej w nastepujace wias
domosci: wyglad ogélny terenu i riazwy geograficzne, stacje radiotelegra-
ficzne, latarnie morskie z oznaczeniem wysokoséci Swiatla, nosnosé jego pro-
mieni nad powierzchnia morza, kolor i czestotliwos¢ rzutéow, granice kra-
jowe, strefy zakazane, glowne drogi powietrzne, linje Jednakowego nachyle:
nia magnetycznego, odleglopm na biegunie poludniowym; dlugosci i szeroko:
éci (Patrz paragraf 7) z numerami na marginesie odpowiednich odcink6éw
i literami stref mapy $wiata do jednej miljonowej; wykaz znakéw umoéwio-
nych po francusku lub po angielsku i w jezyku kraju, wydajacego mape; na-
zwe zakladu, wydajacego mape; date wydania oraz date wydan nastepnych.

7.. ,,Mapa normalna“ winna byc nakreslona podiug wymiaru 200.000.

(Uwaga. — Co do krajéw z rzadka ludnoScia, wymiary moga wynosié, stosownie
do danego wypadku, 500.000 lub nawet 1.000.000).

Oprocz zwyklej numeracji dlugosci i szerokosci arkusze mapy normal:
rej zawieraC beda, wpisane w prostokaty, nowe wspolrzedne geodezyjne,
a mianowicie: z jednej strony odleglos¢ katowa od bieguna poludniowego.
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od 0" w gore az do 180° do bieguna polnocnego, a z drugiej strony, nowa dlu-
gosé, w stosunku do przeciwpoludnika Greenwich, uwazanego za podstawe,
i liczona od 0" do 360° w kierunku ku wschodowi.

8. Kazdy arkusz many normala¢j bedzie mial po francusku tytul:
,Carte normale aéronatique internationale” {Patrz tablica wzor II, zalaczona
przy niniejszem), a u dolu przeklad tego tytulu na jezyk kraju, w ktérym
mapa wydana zostala. Kazdy arkusz ma zawicrac¢ jeden stopien dlugosci i jes
den stopien szerokoS$ci. Bedzie oznaczony nazwg najwazniejszej miejscowos
$ci, zaznaczonéj na  mapie i przez nowe wspolrzedne (patrz paragraf 7) pod
katem poludniowo:zachodnim tejze, przyczem odleglos¢ od bieguna winna
by¢ wypisana na pierwszern miecjscu, a liczby, oznaczajace jednostki stopni
obu wspolrzednych, winny by¢ zaznaczone grubszym drukiem.

Przyklady. — Arkusz, zakonczony na poludniu réwnoleznikiem 49° (odpowiadaja-
cym 139° odleglosci od bieguna poludniowégo), a na zachéd — poludnikiem 2° E (od-
powiadajacym 182° nowej dlugosci), bedzie nosil numeracje 139—182.

Réwniez arkusz, zakoficzony na poludniu réwnoleznikiem 36° S (odpowiadajacym
odleglosci biegunowo-poludniowej 54°), a na zachéd poludnikiem 7¢ W (np. 173" dla
nowej diugosci), bedzie nosil numeracj¢ od 54 do 173.

; 9. Kazdy arkusz mapy normalnej zawieraé winien, o ‘ile te pierwiastki
s4 znane:

a) W granicach swej ramy: narysy co 20’ poludnikéw i rownoleznikow:
dirogi, podzielone na dwie klasy, stosownic do stopnia ich widzialnosci dla
lotnikow; drogi zelazne wszystkich- klas; miasta i osady z ich konturami
i narysem glownych drog publicznych, ktére je przecinaja; wioski z temiz
wskazowkami, jeéli to mozliwe, lub tez zaznaczone malem kolkiem; glowny
zarys systemu wodnego na powierzchni; miejscowoscr zadrzewione oraz
wszelkie inne powierzchnie, nie nadajace sie do ladowania; place dla samolo:-
tow, hangary dla sterowcow; instalacje do nadymania balonéw; tereny do
ladowania, przygotowane na ziemi i na wodzie; znaki lotnicze; latarniec na
ziemi i stale $wiatla dla Zeglugi; latarnie morskie, z oznaczeniem wysokosci
swiatla, nosnosci jego promieni nad powierzchnia morza, kolorem i czestotliz
woscia rzutow; stacje radjotelegraficzne; stacje meteorologiczne; linje po-
wietrzne przewodu energji elektrycznej; przedmioty godne uwagi; granice na:
rodowe z komorami celnemi, przewidzianemi w Aneksie H (art. 2); strefy za-
kazane; glowne drogi powietrzne; nazwy najwazniejszych wodozbior6w; mia-
sta i osady; wypuklo$é gruntu, zaznaczona cieniowaniem, oraz wyzyny, otoz

czone owalnemi kolami na najwyzszych punktach. Przyklad: i

b) Na marginesach: tytul, zawierajacy matrykule arkusza; nazwe miej:
scowosci, wybranej na jego oznaczenie; skala na brzegu z minutowymi stopz
niami; nazwy map przyleglych; szerokosci i odleglosci na biegunie poludnio-
wym; dawne i nowe dlugosci; (patrz paragraf 7); skala odleglosci, stopniowa-
na w kilomctrach; wykaz znakow umoéwionych, po francusku lub po angiel:
sku i w jezyku tego kraju, ktory mape wydal; diagrarnma, wyrazajaca sredrie
pochylenie magnetyczne na przestrzeni arkusza; wykaz numeréow skroconych
rozpatrywanego arkusza oraz osmiu przyleglych bokami lub katami, oraz gra-
nice i nazwy krajow czesciowo wycbrazonych na tych arkuszach; nazwe za=
kladu, ktory wydal arkusz oraz date tege wydania.

10. Na mapach ogolnych, oraz na arkuszach mapy normalnej, tytuly,
uwagi na marginesach, diagrammy i wykazy winny si¢ zgadzaé¢ z wzorami do
tego zalaczonemi (Tablica I i II). ; '

11. Najpierw wydanc beda mapy ogolne oraz arkusze mapy normalnej
tudziez przewodniki, tyczace sie drog powietrznych, ktére beda ustalone na
skutek uméw miedzynarodowych. #

. Uwaga. — Zwaiyw“sz¥ pomieszania i pomylki, ktére spowodowaé moze uzycie
zwyklych sposobéw topogralicznych przy przygotowywaniu map lotniczych, zaleca sie
usilnie zbieranie za pomoca wywiadow ﬁ)owxetrzpych, ch'n’xonych‘. na najwazniejszych
drogach, wszelkich wiadomosci niezbednych, w razie wypadkéw, ktére maja by¢ wnie-
sione na te mapy dla zadoS§Cuczynienia potrzebom pilotéw.

I i
WSZECHSWIATOWY SYSTEM ZNAKOW LOTNICZYCH.

1. Znski lotricze, rozmicszczone na ziemi i na dachach budynkow, wins
ny zgadzaé si¢ co do numerow i zarysow z arkuszami normalnej miedzynaro-
dowej mapy lctniczej. W tym cclu kazdy z tych znakow wskazywac bedzie
(patrz nizej podane rysunki):

a) Skrot numeru arkusza, na ktorym si¢ znaiduje;
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b) Wpyobrazenie ramy tego arkusza w formie polprostokata, ktérego
krotsze boki skierowane sa z polnocy ku poludniowi i otwartego ku polnocy,
jesli znak znajduje si¢ na polowie poludnia, a ku poludniowi, jesli znak znaj=
duje sie na polowie pélnocy.

¢) Gruby punkt, wskazujacy w przyblizeniu, polozenie wzgledne znas
ku na poélarkuszu odpowiednim.

Dwie liczby, tworzace skrécony numer arkusza, winny byé umieszczone
badz przy stronach bocznych, badz ponad lub pod polprostokatem, lecz
nigdy wewnatrz. i ;

- Gdy kilka znakéw rozmieszczonych beda doéé blisko jedne od drugich,
tak, iz moga wprowadzi¢ w blad, mozna bedzie dla odréznienia ich uzyé za-
miast znaku okraglego, znaku kwadratowego, trojkatnego lub w ksztalcie
gwiazdy. . : ‘

‘Prostokatna rama i liczby winny posiadaé¢ rozmiary conajmniej takie,
jak wskazane na wyzej podanym szkicu.

2. Znaki lotnicze winny byc specjalnie rozmieszezone wzdluz przyjes
tych miedzynarodowych drég powietrznych. <

Uwaga. — Srodki, jakie przedsiewzia¢ nalezy dla ewentualnego nocnego o$wietle-

nia znakéw lotniczych, beda zawczasu ustalone, po doswiadczeniach, staraniem Miedzy-
narodowej Komisji Zeglugi Powietrznej.

ANEKS. G.

ZBIOR 1 PODZIAL INFORMACJI METEOROLOGICZNYCH. .

1. Charakter i przedmiot informacji meteorologicznych, ktore dostarczone
by¢ winny przez Panstwa umawiajace sie.

4) ,Dane statystyczne”, majace na celu wskazanie stopnia bezpicezen:
stwa rozmaitych drég i aerodromoéw dla réznych typow statkow powietrznych.
Te dane statystyczne zawieraja:
a) rozbiory i streszczenia wyciagow z wiadomosci meteorologicznych,
odnoszacych sie¢ do przeszlosci;
b) streszczenia obserwacii biezacych,
B) ,Wiadomos$ci biezgce”, przeznaczone do:
a) prowadzenia rcjestru biezacego o stanie pogody;
b) czynienia przypuszczen, co do stanu pogody.
Te wiadomosci biczace zawieraja:
1) wyniki spostrzezen codziennych;
2) spisy stacji meteorologicznych, w ktorych spostrzezenia te uczynione
zostaly.

C) ,Przewiaywania”, ustanowione w celu wskazania zainteresowanym
gdzie 1 kiedy lot edby¢ sie moze jak réwniez najlepszych warunkéw, w kto-
rych odby¢ sie moze. Przewidywania te przedstawiaja stan warunkéw, prze:
widzianych, a mianowicie:

a) ,Przcwidywania krotkoterminowe'
stegpne; x

b) ,Przewidywania normalne” na nastgpne dwadziescia lub trzydzies
$ci godzin;

© ¢) ,Przewidywania dlugoterminowz” na nastgpne dwa lub trzy dni;

. z ik @ . » »
d) ,Przewidywania co do drogi®, co do stref lub drég szczegolnych,
w ciagu nastepnych szesciu godzin.

na trzy lub catery godziny nas

2. Postepowanie oraz daty dostarczania roznego rodzaju wiadomosci.

A) ,Dane statystyczne dostarczane beda przez centralne Biura me:
teorologiczne, w sprawach, dotvezacych wiadomosci ogélnych, a mianowicie:
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a) co do rozbiorow i streszczen wyciagow z wiadomosei, odnoeszacych
si¢ do przeszlosci, przez wydawanie specjalnych notesow, podajacyeh srednie,
powtarzanie si¢ i warto$ci najwyzsze glownych pierwiastkow meteorologicz:
nych, z dolaczeriem lap i diagramm; dawac si¢ winno przedewszystkiem wska-
zo6wki, dotyczace przestrzeni uznanych, celem przeds’tawicnia osobliwosci
z punktu widzenia metcorologlcznego.

b) co do streszeczen obserwacn biezacych, przez oglaszanie co m1e31ac
wynikow wyciagow z kazdegce miesigca.

B) ,Wiadomesci. bleza,ce beda przcsylane z jednego Biura meteorolo-
gicznego do drugiego, a mianowicie:

a) wyniki obserwacji codziennych, przesylanych telegraficznie:

1) w sprawozaaniach regularnych w godzinach oznaczonych (patrz
Dodatek 1);

2) w sprawozdaniach specjalnych, jesli ich zazadano w miedzyezasie
(patrz Dodatek 1I);

b) spis stacji, zawsze, gdy zachodzi potrzeba zawiadamiania innych
krajow o miejscach, w ktérych czynione sa spostrzezenia, lub wskazywania
im szczegolow lokalnych i topograficznych, szkodliwych dla warunkéw atmo-
sferycznych na kazdej stacji.

C) ,Przewidywania“ dostarczane sa przez Biura meteorologiczne jako
wskazowki ogolne droga ogloszen w ‘prasie i przesylane telegraficznie innyn:
krajom na ich zadanie, lub tez dostarczane zainteresowanym wszelkimi in-
nemi sposobami, uznanemi za najlepsze (patrz Dodatek III).

DODATEK I.

SPRAWOZDANIA CODZIENNE.

Sprawozdania te sa .dwojakiego rodzaju, a mianowicie:
I. Sprawozdania szczegolne.
2. Sprawozdania zbiorowe. =

1. Sprawozdania szczegdlne zawieraja wyniki spostrzezen, czynionych
na kazdej stacji w godzinach: 0160, 0700, 1300 i (1800 albo) 1900 [czas $redni
Greenwich (T. M. G.)l. Sprawozdania te sa sporzadzane zaraz po ukoncze:
niu spostrzezen i przesylane sa do Stacji lub Biura centralnego odbiorczego;
gdy zestawienie tych sprawozdan jest mozliwe lub dostateczne, choéby dla
dwdch z tych godzin, to ostatnie winny by¢é rozdzielone 12:godzinna przerwa.
(Pozadane jest, aby godziny, obecnie oznaczone, zostaly pézniej na skutek
mif;dzwmrodowcgo porozumienia zastapione przez godziny 0300, 0900, 1500
i2100,T. M. G))

Zawsze, gdy to bedzie mozliwe, sprawozdania dawaé beda wskazéw:
ki co do:

Wiatru.

Cisnienia atmosferycznego.

Temperatury i wilgoci.

Mgly i przejrzystosci.

Chmur.

Opadéw (deszczu, $niegu, gradu i t. d.).

Burz, huraganéw, cyklonéw, zamieci.

Ianych objawéw atmosferycznych.

Stanu morza.

a takze pradow temperatury i w1lg0c1 w gornych strefach powietrza, przy-
czem wszysﬁ 1c te wiadomosci dostarczane beda przez stacje, majace mozs
no$é czynienia spostrzezen tego rodzaju.

Sprawozdania sporzadzane beda podlug wzoréw i regulammow, poda-

nych w dodatku IV.

2. Sprawozdania zbiorowe sa zbiorem sprawozdan szczegdlnych, otrzys
manych przez jaka$ Stacje lub Biuro centralne i przeslane innym Biurom
centralnym.

Sprawozdania te podzicione sg na 3 klasy, a mianowicie:

1 klasa. SprawoZdania, sporzadzone w ciagu poéltorej godziny, nastg:
pujacej po dokonaniu spostrzezenia na stacjach miejscowych; sa one przesy:
lane w promieniu 1500 kilometréw do Biur centralnych innych krajow. Bius
ro centralne jest zwykle w tym razie gldwnem Biurem kraju wysylaja,cego.

2 klasa. Slzustrzuc,ma. ktoryeh celem jest danie krajom odleglym wig=
cej, niz o 1500 kilometrow wiadomosci zasadniczych dla ustanowienia wla-
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snvch przewidywan. Biuro centralne w takim wypadku jest Biurem Pan-
stwa, posiadajacego stacje ‘T. G. F. dalekonosna, t. j. moegaca osiagnaé conajs
niniej 3000 kilometréw. Sprawozdanie drugiej klasy sporzadzane jest w ciigu
trzech godzin, nastepujacych po dokonaniu spostrzezen. Sklada sie ono z wy:
ciagéw sprawozdan pierwszej klasy (patiz Dodatek 1V). Winno ono zawics
ra¢ przewidywanie warunkow pogody dla kraju, skad pochodzi.

* 3 klasa. Sprawozdania, przesylane z jednych centrow do drugich cen-
tr6w miejscowych, w promicniu okolo 500 kilometréw. Sprawozdania tego
rodzaju skladaja sie z wyciagéw 1l-ej klasy (patrz Dodatek IV), pochodza-
cych ze stacji pobliskich i sporzadzonych w przeciagu 30 minut, nastepuia-
cych po godzinie spostrzezen.

DODATEK 11

SPRAWOZDANIA SPECJALNE.

Sprawozdania specjalne podaja wyniki nieprzerwanych spostrzezen, zes
branych na placach lotniczych. polozonych na drogach, powietrznych, uzna-
nych i zaopatrzonych w stacje meteorclogiczne. Sa one dostarczane w przes
ciagu 30 minut po zamdéwieniu przez Biuro centralne, nalezace do placu lot:
niczego, polozonego na wymienionej drodze. Najwieksza odleglosé, z jakiej
sprawozdan tych Zzada¢ mozna, wynosi¢ bedzie 500 kilometré6w. Zamdwienia
moga &sie tyczeé dostarczenia sprawozdan godzinowych.

Sprawozdania te beda przesylane telefonicznie lub przez T. S. F. i moze
ich zada¢ jeaen kraj'od drugiego w razie istnienia miedzynarodowej drogi
powietrznej; gdy beda przeslane telegraficznie, sprawozdania te beda mu-
sialy byé sporzadzane w formie i podlug wzoru, przepisanego w Dodatku IV.

’

DODATEK 11l.

PRZEWIDYWANIA.

~Przewidywania krotkoterminowe, ustalone na okres 3 lub 4 godzin, po:
daja warunki, przewidywane co do chmur, pogody, wiatr6w na powierzchni
i przezroczystosci, jak réwniez i co do kierunku i szybkosci wiatru na wysos-
kosci 1000 i 2000 metréw, wraz z oceng podatnosci warunkéw atmosferyez-
nych, o ktérych mowa dla réznego rodzaju statkéw powietrznych.

»Przewidywania zwykle", ustalone na przeciag czasu 20 do 30 godzin, po-
daja wiadomoséci podobne, lecz w ogolniejszych zarysach.

wPrzewidywania dlugoterminowe” podaja ogélny rzut oka na 2 lub 3
dni nastepne. j

»Przewidywania z drogi“ dokonywane sa dwa razy na dzien przez Biu-
ra centralne, podlug wiadomosci, otrzymywanych z poszezegélnych stacji
i daja zarys przewidywanych warunkéw atmosferyeznych, na czas, okolo
6 godzin naprzéd, dla rozmaitych sfer lub drég danego kraju.

-

DODATEK IV .

e ]

FORMULARZE DLA SPRAWOZDAK I REGULAMINY DLA ICH PRZESYEANIA.

Kazda stacja otrzyma swoj sygnal wzywajacy czyli matrykule, zloZony
z grupy liter lub liczb, ktéra sluzy¢ bedzie dla oznaczania jej w sprawozdas
niach i dla wezwan przez T. S. F.; nazwy te winny réznié¢ sig jedne od drus
gich. Sprawozdania beda ukladane za pomoca symboléow’ lub liter meteorol.m
gicznych. Dla przesylania, po kazdym symbolu nastgpowaé winna numeracja,
wskazujaca wlasnosci odpowiedniego zjawiska, ustalona zgodnie z regulami-
nami, wymienionemi nizej.

SYMBOLE METEOROLOGICZNE 1 ICH ZNACZENIE.

BBB — Ciénienic barémetryczne zmniejszone nad powierzchnia morza i wys
1azone w miilibarach i dziesietnych millibarow, t. j. poprawione
co do temperatuty, cigzkosci i omylki zera skali. Liczba pos
czatkowa 9 lub 10 bedzie opuszczona w telegramach.

b
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DD = Kierunek wiatru (w stosunku do pélnocy rzeezywistej, a nie do péls
' nocy magnetycznej), wziety ma wysokosei 10 do 15 metréw od
lada i numerowany od 1 do 72 (patrz Kluecz X).
F = Sila wiatra, wyrazena w skali Beaufort (kazdy wiate sily 9 m )
byé specjalnie zanotowany na koncu telegramu).
ww — Pogoda obeena (Kluez I).
TT — Temperatura w stopniach absolutnyeh A (0° A = — 273" C; 273° A
— 0" ©); pierwszej cyfry przesylaé nie trzéba,
M = Ksztalt niskich chmur (Klucz III). :
L -- Powierzchnia stosunkowa chmur niskich, wyrazona w dziesigtnych
nieba chmurnego; przyczem suma 10, odpowiadajaca niebu zapels
nie chmurnemu, zastapiona by¢ winna w telegramach przez 0).
B — Ksztalt chmur na wysokosci éredniej lub znacznej (Kluez III).
M = Powierzchnia stosunkowa chmur s$rednich lub wysokich, wyliczona
w dziesi¢tnych nieba chmurnego.
h = Wysokos$¢ podstawy niskich chmur (Klucz (IV) [al.
WW = Warunki atmosfervezne przeszle (Kluez H).
V = Przejrzystosé (Klucz V).
= Wzgledna wilgo¢ (Klucz VI).
S = Stan morza (Klucz VII).
= Ruch krzywej barometrycznej (Kluez IX).
bb — Zmiany barometryczne. wyrazone w pélmtllbarach co trzy gbdzhy,
dodawaé sie bedzic systematycznie 50 do zmian negatywnyéeh.
F* — Podatnos$¢ warunkow atmosferycznych dla samolotow (Kluez VIIT) [a].
F* — Podatno$é¢ warunkéw atmosferyeznyeh dla sterowcow (Kluez
VIIT) [bl.
RR = Deszez : 1" w dzien: 2° w nocy: wysoko$¢ w milimetrach i dziesiet:
nych milimetra.
MM — Najwy#zsza tempesatura danego dnia.
mm — Najnizsza temperatura danej nocy.
X — Liczby zapasowe.

SYMBOLE SPECJALNE DLA GORNYCH PRADOW POWIETRZNYCH.

H = Wysokosé (Klucz 1V) kbl
DD = Kierunek, wskazany podlug skali 1:72, t. j. po stopniach 5° (Patrz
Klucz X).
VV = Szybko$¢, wyrazona w kilometrach na godzine (dla szybkosm wiek:
szej od 99 kilometrow uzywaé sie bedzie trzech liczb).

SYMBOLE S8PECJALNE DLA TEMPERATURY I WILGOCI WIERZCHNICH
GORNYCH WARSTW POWIETRZA.

P = Wysokoéé lub cisnienie (Klucz IV) [el.
HH — Odsetek obecny wilgoci wzglednej.

SYMBOL SPECJALNY DLA ZBIOROWYCH SPRAWOZDAXN 2:ej KLASY.

BB = .Ciénienic barometryczne w millibarach calyeh, z opuszezeniem
pierwszej cyfry 9 lub 10.

WZORY WIADOMOSCI, WYRAZONYCH ZA POMOCA ZNAKOW
METEOROLOGICZNYCH.

SPRAWOZDANIA REGULARNE.

1. Szezegolowe sprawozdania stacji. — Po znaku wzywajacym nastapié
winny grupy znakow: :

BBBDD. — FwwTT. — ALBMh. - wwVHS. — BbbF'F’. — RRMMX
(albo RRmmX). ;

Dwie grupy dodatkowe beda uzyte dla sprawozdan, pochodzacych ze
stacji, przystosowanych do obserwowania gérnych pradéw. Pierwsza z tych
grup bedzie grupa z pieciu liczb wskazujacych, ze wiadomosci o gérnyeh pra-
dach podane sa w grupie, ktéra potem nastepuje i wyraza sig: HDDVV.

Dwie inne grupy dodatkowe beda zawarte w raportach, pochodzacych
ze stacji, przystosowanych do obserwacji temperatury i wﬂgocx gérnych po-
kladéw powietrza; pierwsza z tych grup bedzie grupa z pieciu liczb, wska:-
zujacych, ze temperatura i stan Wllgoci gérnych pokladéw powietrza podane
s w grupie, ktora potem nastépuje i wyraza sie: TTHH.

(Uwaga. — Te specjalne grupy pieciu liczb moglyby by¢, z punktu wi-
dzenia sygnalizacji, zastapione z korzyécia przez specjalny znak Morse'a).
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2. Zbiorowe sprawozdanie 1=ej klasy. — Szczegolowe sprawozdania stacii
tqd‘ pedawane w tej samej formie ogélnej. Stan gornych pokladow podanv
jest na koncu, dla stacji, do ktérych sie odnosi, przyczem goérne prady po
wietrza zaznaczone by¢ maja tylko co do wysokosci 500, 1000, 2000 i 5000
metrow (patrz Klucz IV [b]).

Przyklad zbiorowego sprawozdania pierwszej klasy, podaiacego infor-
macje, pochodzace z czterech stacii A, B, C, D, z ktérych dwie stacje B i C
podaly wiadomosci 0 gérnych pradach powietrza, a dwie drugie stacje BiD,—
wiadomosci o stanie wilgoei i temperatury wierzchnich pokladéw.

Znak wzywajacy dla ,A“ — BBBDD — FwwTT — ALBMh — wwVHS —3bbFiF:

Znak wzywajacy dla ,,B“ — BBBDD — FwwTT — ALBMh — wwVHS — BbbFiF2

Znak wzywajacy dia ,C¢ — BBBDD — FwwTT — ALBMh — wwVHS — 3bbFiFs

Znak wzywajacy dla ,D“ — BBBDD — FwwTT — ALBMh — wwVHS — §bbFiF:

Grupa wskazujaca, iz nastepuja wiadomosci, odnoszace sie do gor=
nych pradéw powietrza:

Znak wzywajacy dla B — HDDVV,

Znak wzywajacy dla ,,C“ — HDDVV.

Grupa, oznajmiajgca, iz nastepuja wiadomosci, odnoszace sie do tem-
peratury i stopnia wilgoci gérnych pradow:

]

Znak wzywajacy dla ,,B“ — TTHH.
Znak wzywajacy dla ,D* — TTHH. :
3. Zbiorowe sprawozdania drugiej klasy. -—— Sprawozdania szczegélowe

podawane bedg kolejno w ponizszej formie skréconej:

Znak wzywajacy dla stacji — BBDDF — wwTTh — AL bb.

Wskazowki, odnoszace sie¢ do gornych pradow powieirza podane byé
winny na koficu telegramu, co do wysokosei 2,000, i 5,000 metréw i dla wy-
branych stacii.

Przyklad zbiorowych sprawozdan drugiej klasy z wiadomosciami, po-
chodzacemi z czterech stacii A, B, C, D, z ktérvch dwie stacie B i €, po=
daja wiadomosci o gornych pradach

Znak wzywajacy dla stacji ,A“ — BBDDF — wwTTh — AL{bb.

—- — — ,B“—BBDDF — wwTTh — AL @3bb.
— - — — ,C“—BBDDF —wwTTh— AL pbb
- - — — D% —BBDDF — wwTTh— AL pbb
(.xrupa wskazumca, 1z nastepuia wiadomosci, tyczgce sie gérnych pradéw:
Znak wzywa]gcy dla stacji ,,B“ — HDDVV —

— ,,D“-—HDDVV—
Przewxdywama meteoro]ogxczne co do micjsca po.hodzema
4. Zbiorowe sprawozdania trzeciey klasy. — Sprawozdania szczegolowe

podawane beda kolejno w ponizszej formie skroconej:

Znak wzywajacy stacji DDF'F? — ALBMh — wwWWYV —,

(Uwaga 1. — Wzory dla przesylania wiadomosci ,,Sprawozdan specjal-
nych® i ,,Przewidywan™ nie sa jeszcze ustanowione).

(Uwaga 2. — Spostrzezenia, zebrane przez okrety na morzu oraz preze-
sylanie ich telegraficznie, wymagaja specjalnych urzadzen, ktérych dotych-
czas uskuteczni¢ nie byle mozna. To samo dotyczy spostrzezen, czynionvch
na statkach powietrznych).

KLUCZE.
Klucz 1. — Pogoda w danej -chwili. — ww.

Uwaga: — Grupy 00 do 49 stosuja sie do pogody bez deszczu.
Grupy 50 do 70 i 77 do 97 stosuja si¢ do deszczowe] pogody.

Bez oparu i mgly. Opar lub mgta bez deszczu.

00 Niebo zupelnie bez chmur. 06 Niebo zachmurzone z mgla ozna-
01 Niebo mniej niz do polowy za- cza sie 1.

chmurzone. 07 Niebo zachmurzone z mgla oznas=
02 Niebo prawie do polowy za- cza sie 2.

chmurzone. 08 Niebo zachmurzone z mgla ozna-
03 Niebo prawie w trzech czwar- cza sie¢ 3.

tych zachmurzone. 09 Niebo zachmurzone z mgla oznas
04 Niebo zachmurzone z malemi cza sie 4.

przerwami. 10 Niebo zachmurzone z mglg ozna-

05 Niebo zupelnie zachmurzone. cza si¢ 5.
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11 Niebo zachmurzone z mgla ozna-
cza sig 6.

12 Niebo zachmurzorte z mg]q oznas
cza sig 7.

13 Niebo znchmurzone z mgla ozna-
cza sie 8.

14 Lekki opar oznacza SlQ 1

15 Lekki- opar oznacza sie 2.

16 Mgla oznacza si¢ 3.

17— —

; 18 — —

20 — --

o) )

22 Lekki wilgotny opar oznacza
sie 1.

23 Lekki wilgotny opar oznacza
sie 2.

24 Mgla wilgotna oznacza si¢

w&?w*
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Zjawiska specialne bez deszczu.

30 Powietrze wilgotne.

31 Wyjatkowa przezroczystosc.
32 Mgla z kurzu. :
33 Rosa.

34 Bialy mroz.

35 Szron. )

36 Gololedz srednia.

37 Silna gololedz.

38 Blask sloneczny.

39 Blask ksigzycowy.

40 Korona sloneczna.

41 Korona ksiezycowa.

42 Zorza poélnocna.

43 Nawalnice.

44 Zimny mocny wiatr.

45 Ciemnosé.

46 Zla: pogoda grozna.

47 Grzmot. |

.~ 48: Blyskawice.

49 Grzmot i blyskawice.

- Deszcz i mgla (50 do 58).

56 Deszcz maly z mgla
57 — $redni oznacza sig
58 . — duzy 6 do 8

Opa&y z nawalnicami wiafru.

59 Deszcz maly.

60 —  $redni.

61 —  duzy.

62 Drobny grad.

63 Deszcz $redni z gradem.
64 Duzy deszcz z gradem.
65 Maly opad szronu.

66 Sredni opad szronu.

67 Duzy opad szronu.

68 Maly opad $niegu.

69 Sredni opad $niegu.

70 Duzy opad $niegu.

Snieg spadty.

71 Snieg calkowicie pokrywajacy
ziemie.

72 Snieg z miejscami bez $niegu.

73 Masy $niegu.

74

75 ; Liczby zapasowe.

76

Opady.

77 Mala -mglawica.

78 Srednia mglawica.
79 Duza mglawica.

80 Maly deszcz.

81 Sredni —

82 Duzy —

83 Maly opad gradu.
84 Sredni opad gradu.
85 Duzy opad gradu.
86 Maly opad szronu.
87 Sredni opad szronu.
88 Duzy opad szronu.
89 Maly opad $niegu.
90 Sredni opad $niegu.
91 Duzy opad $niegu.
92 Burza mala bez gradu.

50 Deszcz maly z mgla gi - Zf;ma k

51 — éredni ’ oznacza si¢ 95 — mala z gradem.

52 — silny 2 albo 3 096 LI Sredaid | ==

53 . —_ maly z mglag ™ 97 — duza —

54 — dredni ; oznacza sie 98 | Li

55 . duzy 4 albo 5 99 | Jiczby zapasowe.
Klucz Il. Przeszle warunki meteorologiczne. — WW.

Uwaga. — Grupy od 00 do 49 stosuig si¢ do pogody bez opadéw.
Grupy od 30 do 97 stosuja si¢ do pogody. z opadami.

Bez zgeszczenia lub mgly.

00 — Niebo bez chmur.

01 — Niebo prawie zupelnie nies
bieskie; chmury na wysos
koséci $redniej lub duzej.

02 — Niebo prawie zupelnie nie-
bieskie; chmury niskie.

03 — Niebo prawie zupelnie nie-
bieskie z chmurami na r6z=
nych poziomach.
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04 — Niebo czesciowo pochmurne;
chmury $rednie lub wys
sokie.

05 — Niebo czesciowo, pochmume,
chmury niskie.

06 — Niebo czesciowo pochmurng;
chmury na rozmaitych po-
ziomach.

07 — Niebo pochmurne i zamglone;
chmury na wysokosci éred-
niej lub duzej.

08 — Niebo chmurne i mgliste;
chmury niskie.

09 — Niebo . chmurne i mgliste;

chmury na rozmaitych po-

ziomach.

Pogoda pochmurna z przeblyskami
jasnosci.

10 — Chmury $rednie lub znacznej
wysokosci.

11 — Chmury niskie.

12 — Chmury na ro7maltvch Wysoz
kosciach.

13 — Niebo zupelnie zachmurzone;
chmury niskie lub na roz-
maitych wysokosciach,

14 — Niebo niebieskie i chmurne;
chmury niskie lub rozmai-
tych pozioméw.

Mgla z chmurami po nad nia.

15 — Pogoda pochmurna ze mglg
oznacza sie 1.

16 — Pogoda pochmurna ze mglg
oznacza si¢ 2.

17 — Pogoda pochmurna ze mgla
oznacza si¢ 3.

18 — Pogoda pochmurna ze mgla
oznacza si¢ 4 lub 5.

19 — Pogoda pochmurna ze mgla
oznacza sie 6 do 8.

Opar lub mgla.

20 — Opar oznacza si¢ 1.

21 - — — -

22 — Mgla oznacza sie 3.

23— — —- 4 albo 5.
24 — — — 6 do 8.

Mgla wilgotna czyli opar.

25 Lekka mgla oznacza sie 1.

26 — —_ 2

27 Mgla wilgotna oznacza sie 3.

28 Mgla wilgotna oznacza sie 4

albo 5.
wilgotna

6 do 8.

29 Mgla oznacza  sie

Specialne zjawiska bez zggszczenia.

30 Wilgotne powietrze.

31 Wyijatkowa przezroczysto$é.
32 Mgla kurzu.

33 Rosa.

34 Bialy mroéz.

35 Szron.

36 Lekka gololedz.

37 Duza gololedz.

38 Blask sloneczny.

39 Blask ksiezycowy.

40 Korona sloneczna.

41 Korona ksiezycowa.

42 Zorza poélnocna.

43 Nawalnica,

44 Poryw wichrowy.

45 Mrok. .
46 Niepogoda; pogoda groina.
47 Grzmot.

48 Blyskawme

49 Grzmot i bly skaw:ce

Zgeszczenie. — Ulewy.

50 Mala ulewa deszczowa.

51 Srednia —

52 duza

53 Maly opad gmdu albo deszcz
i grad.

54 Sredni opad gradu albo deszcz

i grad.

55 Duzy opad gradu, albo deszcz
i grad.

56 Slaby opad szronu albe deszczu
i szronu.

57 Sredni opad szronu, albo deszczu
i szronu.

58 Duzy opad szronu albo dmczu
i szronu.

59 Maly opad émcgu

61 Sredni —

61 Duzy — —

Opady przemijajace.

62 Mglistosé lekka przemijajaca.

63 — $rednia —

64 = — duza —

65 Deszcz maly przemijajacy.

66 — $redni —

67 —  duzy —

68 Deszcz maly i grad przemijajacy.
69 — éredni —

70 —  duzy —

71 Maly opad przemijajqcy szronu
albo deszczu i szronu.

72 Sredni opad przemijajacy szronu
albo deszczu i szronu. ,

73 Duzy opad przemijajacy szronu
albo deszczu i szronu.

74 Maly opad $niegu.

75 Sredni —

76 Duzy —

Opady ciagle lub prawie ciagle.
77 Mglistos¢ mala.

78 o srednia.

79 — duza.

80 Opad deszczu maly.

81 — $redni.

82 — = duzy }
83 — — lub gradu maly.

B =l - —  §rednl.

85 — — = = duzy.
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86 Opad szronu albo szronu i desz- " . Burze.
czu maly. : i
87 Opad szronu albo szronu i desz- 92 Mala burza (bez gradu).
czu $redni. 93 Srednia burza (bez gradu).
: i 94 Gwaltowna burza (bez gradu).
= Ol;:g zf’rio n,u albo azconu i deaz &5 Mala burza (z gradem).
Y $rednia burza (z gradem)
89 Ovad dntegu widl 96 nia burza (z gradem).
P g ¥ 97 Gwaltowna burza (z gradem).
90 —  — . S$redni. 98\ 1isb
o] — AT 0 | iczby zapasowe.

- l Niskie chmury. — A.
Klucz Hll. — Ksztalt chmur: ; Chmury wysekie lub sredniej
l wysokosci. — B.

Chmury niskie: 1. Fracto cumulus.

. 2. Mammato cumulus.

3 Strato cumulus niski (wysoko$é nizej

1200 mtr.).

Strato cumulus wysoki (wysoko$é ponad
1200 metrow).

. Nimbus.

. Cumulus.

. Cumulo nimbus.

. Stratus.

Cirrus.

. Cirro stratus.

. Cirro cumulus.

. Falszywy cirrus.

Alto stratus cienki, gruby, (slonce lub
ksigzyc widaé przezen).

Alto stratus gruby.

Alto cumulus (wysokos¢ nizej 5 kilometrow).

Alto cumulus (wysoki) (wysokosé ponad
3 kilometry).

Chmury wysokie:

ST T TR R I (Y- ST T S

‘ 'Chfnury sredniegj wysokoéci:

00 =1 &

Klucz 1V (a), (b), (c). — Wysokosci i cisnienia na wysokich pokladach
atmosferycznych.

Klucz 1V (a). — Wysokosé¢ podsta= Klucz 1V (b). — Wysokos¢ pradow

wy chmur niskich. — h. powiefrznych gornych. — H.
0 Chmury nizej 150/. metrow. 1 Wysokosé 200 metrow.
1 Chmury pomiedzy 150i 300 — 2 = 500 —

2 o — 3001 500 — 3 - 0D s
3 : 500i 750 — 4 - 1500 —
4 esls i 7501 1000 — 5 — 2000 —
5 = — 100011500 — 6 - 3000 —
B e — 150012000 — 7 = 4000 —
7T = — 200012500 - 8 — 5000 —
8 = = 250053000 —

9 Niema niskich chmur.

Klucz 1V (c). — Wysokosci i cisnienia, do ktérych odnosi sig numeracia
temperatury i wilgoci — p.

0 Powierzchnia gruntu ziemi. 5 Cisnienie- 850 milibars (mb).
1 300 metréw ponad ziemia. 6 = Bl o=

2 Cisnienie 1000 milibars (mb). 7 o i |

Spd — " 950 — g —_ 00 =
4., — 200 — 9 s () e
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Kluez V. — Przejrzystos¢ nad powierzchnia ziemi i Mgla. — V.
orha | Nabwinkera odicglots, S
*lucza nlé jaki§ przedmiot. dpowiednik.
0 Mniej niz 25 metréw. Mgla oznacza si¢ 8
; — —_ :
1 SR - 67
100 — — 5
2 200 ' — — S
500 — Mgla oznacza sie 3
lub przejrzystbsé
oznacza sie
3 1000 — Mgla oznacza sig 3
lub przejrzysrosé
oznacza sie 2
4 2000 Mgla oznacza si¢ 2
lub przejrzystosé
: oznacza sie
5 4000 Mgla oznacze sig 2
lub przejrzystodé
oznacza si¢ 4
6 7000 — Mgla oznacza sig 1
lub przejrzystosé
oznacza si¢ 5
7 12000 — Mgla oznacza sig 1
lub przejrzystosé
oznacza sig 6
CENCR 20000 — Przejrzystosé
oznacza sie 7
30000 — — id. — 8
9 Wiecej niz 30000 me-
tréw i pogoda jasna. Przejrzystosc

oznacza si¢ 9

Klucz VI. — Wilgocie wzgledne. — H.

0 Odpowiada 95 do 100 p. 100.
0

5 Odpowiada e .59

. — 90 , 94 — 4 et 40 ,, 49

8 = & R — 3 — 05" 30

¥ — 0., 79 — 2 — 2029

0 s 60 ,, 69 ——A 1 = ] R
Klucz VII. — Stan morza. — §.

Liczba klucza. Stan powierzchni.

0 Morze gladkie; spokdj zu-

pelny.

1 Bardzo spokoine; powierz-
: chnia bardzo lekko po-

. Imarszczona.

o

szczona.
Lekkie kolysanie.

o]

nie zmarszczona.

Klucz VIII (a) i (b). — Warunki pogody dla reglugi powiefrzmej.
Kluc'z VIII (a). — Samoloty.

Liczba klucza.
0 Bardzo zla: mgla.

Powierzchnia lekko zmar-

Powierzchnia umiarkowa-

1 — id. — deszcz i chmury nis-

kie.

Liczba klucza.

5 Powierzchnia
spokoina.

Powierzchnia uniespokojna.

- Wysokie fale,

Morze bardzo burzliwe;
fale bardzo wysokie.

9 Morze wspiete;

szalone.

Klucz VIII (b). — Sterowce.

Liczba klucza.

8} Zupelﬁie zla: mgla. -

1 —id. — deszez, wiatr, niskic
chmury,

Stan powierzchni.

raczej nie-



2 —id. — wicher, burza.

3 Bardzo niebezpieczna: opar.

4 — id. — wiatr i nie-
pogoda.

R R o L T R g o TP Sy oy mr e PEPR SR S
—a :
2 —id. —  wiatr, burza.
3 Bardzo niebezpieczna: gwaltowny
_ wiatr.
+ —ead. =— ciagle na-
walnice.

5 Niebezpieczna: opar.

6 —id. — wiatr i niepogoda.
7 Dobra do lotu.

8 Bardzo dobra dla lotu.

9 Doskonala.

~

Pl T —— T L % %

5 Niebezpieczna: silny wiatr.
6 — id. — wichury.

7 Dobra.

8 Bardzo dobra.

9 Doskonala.

Klucz 1X. — Ruch krzywej barometrycznej. —

0 Cisnienie stale. 7 o zmniejszajace sie, a 0=
1 T zmenne. becnie stale.

2 = wzrastajace. . g .

3 bt zmmeiszajace sie. 8 : wzrastajace a obecnie
4 — - zmniejszajace sie, na- stale Jub zmniejsza-
: stegpnie wzrastajace. Jace sig.

i o st:lti,jq:eastepme et 9 Nawalnice; nagle podniesienie
6 £ stale, nastepnie zmniej- ciSnenia wraz ze znacznemi

szajgce si¢. zmianami wiatru i pogody.
Klucz X. — Kierunek wiatru. — DD.

Kierunek wiatru wskazany Jjest za 40 odpowxada SSW.
pomocea stopni 5° liczbami calkowi- SW.

temi od 1 do 72. Liczby, odpowia- ‘59 P
54 — Zachod.

dajace gléwnym. znakom dawnego 58 o WNW.
alfabetu telegraficznego, sa nastepu- 63 e NW.
jace: 67 — NNW.
04 odpomada NNE. 72 vy Polnoc.

NE. Dla wyrazenia na tej skali orjen-
13 — ENE. tacji, obliczonej w stopniach, nale-
18 — Wschod. zy podzieli¢ przez 5 ilosé stopni (lub
22 = g B liczbe te¢ pomnozyé przez 2, naste-
27 —r SE. pnie podzielié przez 10 i wreszcie
31 <o~ SSE, zaokragli¢ do najblizszej liczby cal-
36 e Poludnie. kowitej).

Przyklad: 17° rowny 03; 53° réwny 11°% 257 réwny 51; 313° rowny 63.

"ANEKS H.

KOMORY CELNE.

POSTANOWIENIA OGOLNE.

]
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Statki powietrzne, udajace sie zagranice, moga wzlatywac tylko z aero=
dromoéw, wyznaczonych specjalnie przez Zarzad Komor Celnych xazdego
z Panstw ukladajacych sie, zwanych ,aerodromami celnymi.

Statki, przylatujace z zagranicy moga rowniez ladowac tylko na tych
aerodromach. -

24

Kazdy statek powietrzny, udajacy sie z jednego Panstwa do drugiego,
winien obowiazkowo przeby¢ granice migdzy pewnemi punktami, oznaczo-
nemi przez Panstwa ukladajace sic. Punkty te wskazane sa na mapach lots

niczych.
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Kazda pozyteczna wiadomosé, tyczaca sie aerodroméw jakiegos Pan-
stwa, lacznie z kazda zmiana, wymieniona w spisie, wraz z odpowiedniemi
potrzebnemi zmianami na mapach lotniczych, datami, od ktérych zmiany
te staja sie waznemi, i wszclkie inne wiadomosci, odnoszace sie do miedzy:
narodowych aerodroméw, ktére moga powstaé, bedzie notyfikowana przez
Panstwo zainteresowane Mlqdzynarodowej Komisji Zeglagi Powietrznej, ktéra
wiadomosci te zakomunikowaé winna wszystkim Panstwom ukladajacym sie.
Panstwa ukladajace sic moga sie porozumiewaé ¢o' do ustanowienia mies
dzynarodowych aerodroméw, pelnigeych stuzbe celna dwoch lub kilku Panstw,

4.

Gdy, w razie sily wickszej, z ktérej usprawiedliwi¢ sie winien, statek
powietrzny przeleci granice w innym punkeie a nie w punkcie wyznaczonym,
winien wyladowa¢ na najblizszym aerodromie celnym, polozonym na linji
jego podrézy. Jesli zmuszonym jest ladowaé, zanim doleci do tego aerodromu,
zawiadomi najblizsza wladze policying lub celna.

Odlecie¢ bedzie mogl tylko za pozw01emem tychze wladz ktére po
sprawdzeniu zawizuja rejestr podrézy jak réwniez manifest, przewidziany
w paragrafie 5 i wskaza pilotowi plac lotniczy cclnv, w ktorym obowiazany
bedzie zalatwi¢ czynnosci celne. :

5,

Przed odlotem lub zaraz po przybyciu, zaleznie od tego, czy udaja sig
zagranice czy tez stamtad powracaja, piloci przedstawiaja wladzom aerodromu
swoéj rejestr podrozy, i jesli tego potrzeba, manifest przewozonych towarow
i zapasow.

6.

Manifest winien zgadzaé sie z zalaczonym ponizej wzorem Nr. l.

Towary obowiazkowe winny byé przedmiotem szczegélowej deklaracii,
przygotowanej przez wysylajacych i zgodnej z zalaczonym nizej wzo-
rem Nr. 2.

Kazde Panstwo ukladajace si¢ moze zadaé wpisania, badZ na mani-
fescie, badZz na deklaracji dla komory celnej, takich dodatkowych wiadomosci,
jakie uwaza za potrzebne.

7.

Przed odlotem, o ile chodzi o statek powietrzny, przéwozacy towary,
qarzednik skarbowy, po okazaniu manifestu i deklaracji, przystepuje do
sprawdzema podlug regulaminu i wizuje reJestr podrézy oraz mamfest Podpis
swoOj potwierdza pieczegcia. .

Przyklada swoja pieczeé na towarach lub paskach towarow, co do kto=
rych formalnosé ta jest wymagana.

Po przybyciu, urzednik skarbowy stwierdza, czy pieczecie nie sa naru-
szone, przystepuje do zalatwienia formalnoéci celnych, wizuje rejestr po-
drézy i zachowuje manifest.

Jesli chodzi o statek powietrzny, nie przewozacy towarow, podlega on
poprostu wizowaniu rejestrow podroznych przez wladze policyjne i celne.

Materjaly palne na statku nie podlegaja ocleniu, byle ilo§¢ ich nie
przewyzszala potrzeby dla odbycia podrézy takiej, jaka jest oznaczona w re-
jestrze podrozy. -

8.

Tytulem wyiatku od przepiséw ogélnych, niektore kategorje statkow
pow1etrznych mianowicie statki pocztowe, naleza,ce do Towarzystw prze:-
wozé6w powietrznych, ustanowionych prawnie i autoryzowanych, oraz statki.
nalezace do czlonkéw zatwierdzonych Towarzystw turystycznych i nie ‘zajz
mujacych sie przewozem podréznych ani towaréw, moga byé zwolnione od
lqdowania na aerodromie komory celnej i moga otrzymaé zezwolenie na roz:
poczecie' i zakonczenie podr6zy na mektorych aerodromach wewnetrznych,
wskazanych przez Zarzad Komor Celnych i policje kazdego Panstwa, gdzie
formalnosci celne dopelnione beda. Jednakze, statki te winny lecie¢ po nor=
malne] drodze powietrznej i dawaé sie poznac, przez umowwne sygnaly
przy przelatywaniu przez granice.

6
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ZARZADZENIA, STOSOWANE DO STATKOW I TOWAROW.
9

Statki powietrzne, ladujace w krajach obeych, uiszczaia, w zasadzie;
oplate celna, jezeli zostala ustanowiong. .

Jesli maja by¢ wywiezione, korzysta¢ moga z kwitu, ulatwiaja,cego
wolny przechéd towaréw lub z depozytu praw.

Jesli migdzy dwoma lub kilkoma Krajami Zwiazku tworza sle Towa-=
rzystwa turystyczne, statki powietrzne wymienionych Krajéw korzystaé
bedg ze sposobu, zwanego ,,du Triptyque®.

10.

Towary, przychodzace na statkach, uwazane sq za pochodzgce z kraju,
w ktéorym rejestr podrozy oraz manifest zostaly wizowane przez urzednika
skarbowego.

Co sig tyczy ich pochodzenia, podlegaja one prawom, podobnym do
praw, stosowanych do towaréw przywozonych ladem lub morzem.

11.

Co do towaréw, wywozonych celem zwolnienia rachunku czasowego
przyiecia lub skladu albo wolnych od taksy wewnetrznej, wysylajacy uspra-
wiedliwia przelot zagranice okazaniem certyfikatu komory celnej przezna-
czenia.

POWIETRZNY PRZEWOZ TOWAROW.

12.

Gdy, dla przybycia do miejsca przeznaczenia, statek powietrzny musi
przelatywac nad jednym lub paru ukladajacemi sie Krajami, z zastrzezeniem
praw zwierzchnich, przyslugujacych kazdemu z tych. krajow, rozrézniaé
trzeba dwa wypadki:

1. Jesli statek powietrzny nie wysadza ani zablem pasazerow ani tos
warow, obowiagzany bedzie przelatywaé po drodze normalnej i daé sie po-»
zna¢ znakami podczas przelotu ponad punktami, w tym celu wyznaczonemi.

2. W innych wypadkach, zmuszonym bedzie zarzucié kotwice na aero-
dromie celnym i nazwa tego aerodromu bedzie wypisana przed wyjazdem,
w rejestrze podrézy. Podczas postoju, wladze komory celnej przejrzeé winny
papiery i ladunek i, w razie potrzeby, przedsiewzia¢ postanowienie potrzebne
dla zapewnienia odstawienia statku i towaréw, lub uiszczenia oplat naleznych.

Rozporzadzenia artykulu 9, ust. 2 stosuja si¢ do towar6éw, ktore maja byé
odeslane z powrotem.

Jesli statek wyladowuje lub zabiera nowe towary, urzednik sLarbowv
stwierdza to na manifescie, uzupelnionym nalezycie i przyklada, jesli po-
trzeba, nowe pieczecie.

ROZPORZADZENIA ROZNE.

13.

Kazdy statek powietrzny w locie, gdzigkolwiek si¢ znajduje, winien pod-
daé si¢ nakazom poczt i statkow pollcyjnych lub komory Pafstwa, nad
ktérym przelatuje.

14.

Urzednicy komor celnych i dochodéw niestalych i wogble przedstawis
ciele wladzy publicznej, maja wolny wstep do wszystkich miejsc odlotu
i ladowania statkéw powietrznych; moga oni oprocz tego rewidowaé kazdy
statek powietrzny i jego ladunek celem wykonania swych praw nadzoru.

15.

Wyiawszy statki powietrzne pocztowe, wszelkie wyladowywania i zrzu=
cania oprécz balastu moga by¢ zakazane podcezas podrozy.
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Oprécz kar, ktére mogs by¢é wymierzane przez ustawy obrazonych
Panstw, za przekroczenia poprzedzajacych rozporzadzen, o wykroczeniu temr
winno by¢ zawiadomione Pafstwo, w ktérym statek powietrzny jest imma-
trykulowany; Pafstwo to zawiesi, badz na czas okreslony, badz zupelnie,
waznosé swiadectwa immatrykulacyjnego statku powietrznego, ktéry dopuscit
sie wykroczenia.

17.

Rozporzadzenia niniejszego Aneksu nie stosuja si¢ ani do wojskowych
statkow powwtrznych majacych spec;alne pozwolenie (artykuly 31, 32 i 33
Konwencjx) ani do statkéw policyjnych i statkéw komory celnej (artykuly
31134 Konwencn)

DODATKOWY PROTOKUL

do konwencji z 13 pazdziernika 1919 r. o reglamentacji
zeglugi powietrznej.*)

Wysokie Ukladajace sig¢ Strony o$wiadczaia, Ze sa gotowe zgodzié sig
na odstapienie od 5 artykulu Konwencji na zadanie interesowanych Panstw,
podpisanych lub pézniej przystepujacych, przytem jedynie w wypadku, gdy
podane racje beda uznane za godne uwagi.

Zadania nalezy kierowaé¢ do Rzadu Rzeczypospolitej francuskiej, ktory
je zakomunikuje Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, przewidzia-
nej w art. 34 Konwencji.

Migdzynarodowa Komisja Zeglugi Powmtunu zbada kazde zadanie;
bedzie je mogla jednak przedlozyé ukladajacym sie Panstwom do przyiecia
tylko wéwezas, gdy sie za tem zadaniem wypowie przynajmniej % wszyst=
kich mozliwych glosow, t. j. wszystkich tych, ktére moglyby byé wyrazone,
gdyby obecne byly wszystkie Pafistwa.

Przyznanie odstapienia moze miec¢ skutek dopiero, gdy sie na nie wy=
raznie zgodza Panstwa, wplywajace do umowy.

Wskutek uzyskanej zgody na odstapienie Panstwo, zawierajace umowe,
bedzie mialo prawo dozwoli¢ nad swem terytorjum komunikacji statkéw na-
powietrznych jednego lub kilku oznaczonych Panstw, ktére umowy nie za-
warly, przytem tylko przez czas okre$lony w decyzii zgadzajacej sie na od-
stapienie.

Po uplywie tego okresu odstapienie odnawia sie milczaco na taki sam
okres czasu przez samo korzystanie zen, o ile tylko ktére z Panstw zawiera-
Jacych umowe nie o$wiadczy swego sprzeciwu.

Wysokie Ukladajace sig Strony ustalaja nadto na pierwszego czerwea
tysiac dziewiecset dwudziestego roku ostatni termin podpisania niniejszes
go Protokulu, a wobec lacznosci tego Protokulu z Konwencja z 13 Pazdzier-
nika 1919 r. odraczaja do tego dnia termin podpisania pomienionej Kons-

wencii.

. Dzialo si¢ w Paryzu, dnia dwunastego kwietnia tysiac dziewieéset dwu-
dziestego roku. Sporzadzono w jednym egzemplarzu, ktéry bedzie zlozony
do archiw6wRzadu Rzeczypospolitej francuskiej; autentyezne odpisy zosta=
na doreczone Panstwom wplywajacym do umowy.

Pomieniony egzemplarz z powyzszej daty bedzie mégl byé podpisany
do dnia pierwszego czerwca tysiac dziewieéset dwudziestego roku wlacznie.

Na dowdd czego nizej wymienieni Pelnomocnicy, ktérych pelnomoc-
nictwo uznane za dobre i nalezyte co do formy, podpisali niniejszy Protokul;
jego teksty: francuski, angielski, oraz wloski beda mialy te sama moc.

1) Protokul ten zostal zatwierdzony przez Rade Ambasadoréw dnia 12 kwietnia
1020 r., za$ podpisany przez przedstawiciela Polski (p E Piltza) w dniu 31 maja 1920 c.



"UWAGA. Manifest nie p'owinien‘ za- s WZGR‘
wieraé przekredleri lub nadpiséw nie za- ‘ ""'“-z&""‘

Swiadczonych przez wlaéciwych ajentéw ko- . : o o
mér celnych ani zawieraé¢ wyrazéw miedzy 447 : v
linjami lub kilku artykuléw na jednej linji. B
Mozna bedzie dodaé tyle uzupelnien, ile ' : e
bedzie potrzeba. : i
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